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PLAN REGULADOR COMUNAL DE PADRE HURTADO
ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA

1 INTRODUCCION

El presente informe corresponde al Estudio de Movilidad Urbana del PlanRegulador Comunal (PRC) de Padre Hurtado,
realizado en concordancia con lasindicaciones estipuladas en el Manual "Capacidad Vial de los Planes Reguladores
- Metodologia de Calculo" (MINVU, 1997) y con el nuevo enfoque de Estudios de Movilidad impulsado por el Ministerio
de Vivienda y Urbanismo.

El objetivo principal del presente estudio es determinarla capacidad de transporte de la red vial estructurante propuesta
paralacomuna de Padre Hurtado, de acuerdo alos usos de suelo que seran definidos por el Plan Regulador Comunal
en su area de planificacion. Porlo tanto, laidea fundamental es garantizar que la red vial jerarquizada que se propone
sea capaz de absorber los flujos generados/atraidos porlas actividades residenciales y no residenciales presentes en
el area de estudio, prestando un nivel de servicio adecuado a los usuarios. Adicionalmente, se analiza la importanda
y caracteristicas de los flujos no motorizados (peatones y bicicletas), asi como la infraestructura asociada a estos.

El analisis del balance oferta/demanda en la red de transporte comunal permitira identificar ejes o areas criticas en
relacion con los niveles de servicios entregados a los usuarios (grados de saturaciony velocidades de operacion). Lo
anterior se traducira en eventuales modificaciones de la red vial estructurante, en términos de mejorar el estandar de
ciertas vias (cambios de jerarquia) o, simplemente, ampliar los perfiles de modo de proveer mayor capacidad.

2 METODOLOGIA

La metodologia establecida en el manual "Capacidad Vial de los Planes Reguladores - Metodologia de Calculo"
(MINVU, 1997) para estudiarla factibilidad vial de los planes reguladores se basa en la aplicacién del modelo clasico
de 4 etapas (generacion-atraccion, distribucién y particion modal, y asignacion de viajes) aplicado al periodo punta
mafiana.

Adicionalmente, establece distintos niveles de anélisis en funcién de la clasificacion de la comuna bajo anélisis en
funcion de su poblacion, nivel de urbanizacion y su vocacién econdmica. Es asi como establece la existencia de
comunas metropolitanas, intermedias y menores.

En este caso la Comuna de Padre Hurtado clasifica como comuna metropolitanay, de acuerdo al censo del afio 20177,
tiene 63.250 habitantes, de los cuales 31.452 son hombres y 31.798 mujeres.

En términos generales, la metodologia definida, independiente de la clasificacion de lacomuna, considerael desarrollo
de las siguientes 4 etapas:

l. Recoleccion de Informacion.

II. Definicién de un Escenario de Desarrollo Comunal.

lll.  Prediccién del Sistema de Transporte.

IV.  Analisis de Factibilidad Vial.

La primera etapa de recopilacién de antecedentes consiste en la reunion de la informacién existente tanto a nivel
municipal como en otros organismos publicos que pueden disponer de informacionrelevante paralos fines del presente
estudio que permitan realizar una adecuada caracterizacion del sistema de transporte y de actividades de la comuna.
Interesa, por cierto, conocer la situacién actual de las variables relevantes que relacionan el escenario urbano con la
generacion y atraccion de viajes que, fundamentalmente, son el nimero de hogares, su caracterizacion
socioeconomica, su localizacion, la superficie y localizacion de las principales actividades que generan y atraen viajes.

Adicionalmente, la etapa de caracterizacion de la situacion actual tiene como fuente de informacion el levantamiento
de terreno, en lo que se refiere a la caracterizacion fisica de la red vial existente y modelaciones de otros estudios
realizados en la comuna.

1 Se utilizan los datos del censo 2017, ya que aln no estan disponibles los datos desagregados del censo 2024.
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La tercera etapa a seguir corresponde a una fase de identificacién de las caracteristicas del escenario de desarrollo
urbano propuesto por el nuevo PRC, que servira para definirlas variables explicativas para la aplicacion de los modelos
de generacion y atraccién de viajes. Este escenario se construye a partir de la situacién actual, proyectandolo en
funcién de las caracteristicas del uso de suelo definido en el PRC bajo estudio a 10 afios.

Finalmente, la Ultima etapa consiste en el analisis de factibilidad vial a futuro de las condiciones de la red vial
establecida en el PRC de acuerdo a la localizacion y caracteristicas de los desarrollos definidos por el nuevo PRC,
que consiste en analizar los niveles de servicio de la red vial para el periodo critico que determina la metodologia, es
decir, para el periodo punta mafiana.

Es importante destacar que la etapa de recopilacion de informacién se desarrolla en conjunto con la etapa de
diagnostico del PRC, y las siguientes se realizan en la fase de anteproyecto, ya que es necesaria su definicion para
generar los escenarios urbanos y construir las variables explicativas de los viajes.

De acuerdo a la clasificacion de esta comuna y la metodologia oficial vigente seré preciso ejecutar el modelo de
transporte de equilibrio simultdneo ESTRAUS calibrado para la ciudad de Santiago. Para ello seré necesario obtener
toda la informacién para construir una red de modelacion de la situacion proyectada en el PRC propuesto, y construir
los vectores de viajes que el modelo utiliza. En lo que sigue se reportan los antecedentes recopilados para el logro de
este objetivo.
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3 RECOLECCION DE ANTECEDENTES

A continuacién, se presentan los antecedentes recopilados que han sido utilizados como base para la caracterizacion
de la situacion actual desde la perspectiva del transporte. Entre ellos destacan: antecedentes generales, estudios de
transporte en desarrollo y ejecutados, instrumentos de planificacion territorial vigentes, informacién relacionada a la
oferta y demanda de transporte, entre otros.

31 ANTECEDENTES CONSULTADOS.

Los antecedentes consultados fueron:

Ordenanza Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS).

Plan Regulador y Ordenanza de la comuna de Padre Hurtado.
Encuesta Origen — Destino de Viajes de Santiago afio 2012.
Modelacién ESTRAUS 2019 (MTT - SECTRA).

Modelacién ESTRAUS 2030 (MTT - SECTRA).

Modelacién ESTRAUS 2035 (MTT - SECTRA).

Red Metropolitana de Movilidad.

Sistema de Indicadores y Estandares del Desarrollo Urbano (SIEDU).
Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefiaflory Calera de Tango”,
SECTRA, 2022.

NN NN N NN

3.2 INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION TERRITORIAL VIGENTES.
3.21 Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS).

Los antecedentes recopilados dicen relacion con la infragstructura vial definida en el PRMS. Este divide la vialidad
metropolitana en 2 tipos: Sistema Vial Metropolitano, que corresponde a las vias expresasy troncales de acuerdoa la
Ordenanza General de Urbanismoy Construcciones, y el Sistema Vial Intercomunal, que correspondena aquellas vias
cuyas caracteristicas fisicas y operativas deberan asimilarse a la clasificacion de troncales, colectorasy locales de la
misma ordenanza.

El Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS) vigente corresponde al aprobado porel GORE en la resolucion
N°12 de fecha 24 de enero de 2010 y publicada en el Diario Oficial con fecha 11 de febrero de 2010.

Ahora bien, de conformidad al PRMS, la comuna de Padre Hurtado posee una via expresay unatroncal, cuyo detalle
se presenta a continuacion:

CUADRO 3-1: Vias Expresas PRMS Padre Hurtado.

N° de Cadigo Nombre de la Via (tramo) Comuna Ancho (M)
E29P Ruta 78 (ex Autopista del Sol) entre limite urbano poniente y limite Padre Hurtado 100
urbano oriente Padre Hurtado

Fuente: PRMS.

CUADRO 3-2: Vias Troncales PMRS Padre Hurtado.
N° de Cadigo Nombre de la Via (tramo) Comuna Ancho (M)

Camino a Melipilla entre limite comunal oriente y limite urbano poniente
T57S Padre Hurtado Padre Hurtado 40

Fuente: PRMS.
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3.2.2

Plan Regulador Comunal (PRC).

El Plan Regulador vigente de la comuna de Padre Hurtado fue publicado en el diario Oficial con fecha 4 de febrero de
2005, el cual se ha ido actualizando en el tiempo. En el cuadro siguiente se presenta la vialidad estructurante definida
y lafigura del plan regulador comunal vigente, incluyendo sus modificaciones (Vias Expresas, Troncales y Colectoras).

CUADRO 3-3: Vias Troncales PRC Padre Hurtado.

N° Nombre de la Tramo entre Calles Ancho entre | Observaciones
Via _ Via L.O. (m)
1 I(\:/I?em)lirl]lg 8| Entre limite urbano norte hasta limite urbano sur 402 Ensanche
Fuente: PRC Padre Hurtado, 2005.
CUADRO 3-4: Vias Colectoras PRC Padre Hurtado.
N° | Nombre de la Tramo entre Calles Ancho entre | Observaciones
Via Via L.0. (m)
3 Brasilia Desde calle Los Silos hasta calle Rio Aconcagua 25 Existente
Campo de | Desde Camino Vecinal Triunfo de Chile hasta calle Rio Bio-
4 Deportes Bio 2 Apertura
Desde Camino a Melipilla hasta 225 metros aprox. al oriente
5 El Manzano de calle Primera Transversal 20 Ensanche
§ El Parronal Desde Calle O'Higgins hasta Via Férrea 25 Apertura
7 General Desde calle El Parronal hasta calle Coronel Bueras 25 Apertura
O’Higgins Desde calle Coronel Bueras hasta calle José Luis Caro 25 Ensanche
Desde Camino a Melipilla hasta 320 metros aprox. al oriente
de eje Camino a Melipilla 25 Apertura
8 Ignacio  Carrera | Desde 320 metros aprox. al eje Camino a Melipila hasta 20 25 Existente
Pinto metros aprox. al oriente de calle Manuel Plaza
Desde 20 metros aprox. al oriente de calle Manuel Plaza hasta
calle Segunda Transversal 25 Apertura
Limite Urbano Poniente hasta calle Pdte. Pedro Aguirre Cerda 25 Existente
9 José Luis Caro Desde calle Pdte. Pedro Aguirre Cerda hasta Linea Férrea 25 Ensanche
Desde Linea Férrea hasta Camino a Melipilla 25 Ensanche
10 | Las Higueras Entre limite urbano norte hasta calle José Luis Caro 20 Apertura
Desde Camino a Melipilla hasta calle Brasilia 25 Apertura
11 | Los Sios Desde calle Brasilia hasta calle Primera Transversal 25 Ensanche
Desde calle Primera Transversal hasta calle Segunda 25 Apertura
Transversal P
12 Primera Desde calle El Manzano hasta calle Rio Nuble 20 Existente
Transversal Desde calle Rio Nuble hasta calle Rio Aconcagua 20 Ensanche
P Desde calle Campo de Deportes hasta calle Sin Nombre 140
13 | Rio Bio-Bio metros al sur 20 Apertura
Desde Los Sauces hasta Camino a Melipilla 20 Apertura 3
Desde Camino a Melipilla_hasta calle Brasila 20 Ensanche
Eleggi r(r:]zzjlle Brasilia hasta 16 metros aprox. al oriente de calle 20 Existente
14 | San Ignacio Desde 16 metros aprox. al oriente de calle EI Peumo hasta
Calle Primera Transversal 2 Ensanche
Desde calle Primera Transversal hasta cale Segunda
Transversal 2 Ensanche
Desde calle Segunda Transversal hasta limite urbano Sur 20 Ensanche
15 Segunda Desde calle El Trébol hasta Luis Pasteur 20 Ensanche
Transversal Desde calle Luis Pasteur hasta calle San Ignacio 20 Apertura

Fuente: PRC Padre Hurtado, 2005.

2En la Ordenanza del PRC vigente se define 60 metros entre LO. El PRMS establece 40 metros entre LO, catalogandola como
via troncal. Dado que el PRMS esta por sobre el PRC se define un ancho minimo entre lineas oficiales de 40 metros y troncal
3En el PRC vigente se define como apertura, pero actualmente es existente.




PLAN REGULADOR COMUNAL DE PADRE HURTADO

ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA

CUADRO 3-5: Vias de Servicio PRC Padre Hurtado.

N° Nombre de la Tramo entre Calles Ancho entre | Observaciones

Via Via L.0. (m)

16 | Alberto Hurtado Desde calle San Ignacio hasta calle Campo de Deportes 15 Ensanche

18 %aanré?/ersal Desde calle La Piramide hasta Tercera Transversal 15 Existente
Desde 225 metros aprox. al oriente de calle Primera

19 | El Manzano Sur Transversal hasta Segunda Transversal 15 Apertura
Desde Camino a Melipilla hasta 17 metros aprox. al oriente de .

20 | EI Trebol calle Manuel Plaza 15 Existents
Desde 17 metros aprox. al oriente de calle Manuel Plaza hasta 15 Ensanche
empalmar con calle Tercera Avenida

21 | LaPiramide Desde Camino a Melipilla hasta calle Cuarta Transversal 15 Existente

22 | Los Jesuitas Desde calle Los Silos hasta calle Campo de Deportes 15 Apertura
Desde Camino a Melipilla hasta 20 metros aprox. hacia el .

23 | Luis Pasteur oriente de calle Manuel Plaza 15 Existente
Desde 20 metros aprox. hacia el oriente de calle Manuel Plaza 15 Apertura
hasta limite urbano oriente P

24 Primera Desde calle La Pirdmide hasta calle EI Manzano 15 Existente

Transversal Desde calle Rio Aconcagua hasta calle San Ignacio 15 Apertura4
Desde calle Rodolfo Jaramillo hasta avenida del Ferrocarril 15 Apertura

25 | Rio Aconcagua Desde calle Brasilia hasta calle Los Jesuitas 15 Existente
Desde calle Los Jesuitas hasta calle Segunda Transversal 15 Apertura

26 | Rio Bio-Bio Desde calle Los Jesuitas hasta calle Campo de Deportes 15 Apertura
Desde calle Primera Transversal hasta 16 metros al oriente 15 Existente

27 | Rio Nuble de calle San Bernabé
Desde 16 metros al oriente de calle San Bernabé hasta calle 15 Apertura
Segunda Transversal P
Desde limite urbano norte hasta 19 metros aprox. al norte de
1 J. Pérez 15 Ensanche

28 | Rodolfo Jaramillo | Desde 19 metros aprox. al norte de J. J. Pérez hasta calle .

José Luis Caro 15 Existente

‘ Desde callg José Luis Cgro hasta calle Sgn Ignaci(_)_ 15 Apertura®

29 gg;}aFranmsco de | Desde limite urbano poniente hasta Camino a Melipilla 15 Existente
Segunda Desde calle La Piramide hasta calle El Trébol ;

30 Transversal 15 Existente

31 | Tercera Avenida Desde calle Cuarta Transversal hasta limite urbano oriente 15 Existente

Fuente: PRC Padre Hurtado, 2005.

4 En el PRC vigente se define como apertura, pero actualmente es existente.
5En el PRC vigente se define como apertura, pero actualmente es existente.
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FIGURA 3-1: Red Vial Plan Regulador Comunal de Padre Hurtado.
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4  CARACTERIZACION SITUACION ACTUAL

La caracterizacion de la situacion actual se realiza en funcién de los antecedentes recopilados en la tarea anterior. La
presentacion se estructura en funcién de los siguientes aspectos:

» Demanda de transporte

» Oferta de transporte

» Indicadores SIEDU

La caracterizacidn culmina con cuales serian las potencialidades y tendencias de la red vial comunaly el sistema de
transporte de la comuna.

41 DEMANDA DE TRANSPORTE.
411  Analisis Encuesta Origen Destino de Viajes del Gran Santiago, 2012.

La Encuesta Origen Destino de Viajes del Gran Santiago del afio 2012 corresponde a la informacion oficial disponible
en la actualidad relacionada con las caracteristicas de los viajes (su estructura espacial y temporal como tasas de
generacion de viajes, particiones modales, etc..). Esta informacion recoge las caracteristicas de comportamiento de
viajes de los usuarios, lo cual permite calibrarmodelos de transporte predictivos. Es asi, que el Programa de Vialidad
y Transporte Urbano SECTRA, de |la Subsecretaria de Transportes del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
(MTT), entrega proyecciones de movilidad en cortes temporales futuros (2025, 2030, etc.)

Cabe mencionar que se revisan los datos provenientes de esta encuesta ya que no existen nuevas encuestas Origen
Destino de viajes para el Gran Santiago.

Considerando lainterrelacion entre el Sistema de Actividadesy el Sistema de Transporte implicitos en los modelos de
SECTRA, se analizala evolucionde la poblaciony del uso de suelo paraincorporarlos al analisis de movilidad de la
comuna.

Es asi que se recopiléinformacion de la Encuesta Origen — Destino de Viajes de Santiago realizada el afio 2012. En
particular, la informacién de la tasa de motorizacion, los viajes generados por modo y propdsito para un dia laboral
normal.

a)  Tasade Motorizacion.
En el siguiente cuadro se presentan los vehiculos, habitantes y hogares totales por cada comuna de la ciudad de
Santiago consideradas en la encuesta, mostrando también las respectivas tasas de motorizacién. Esto entrega el

contexto general en que se ubica la comuna de Padre Hurtado con el resto de las comunas.

CUADRO 4-1: Tasa de Motorizacion por Comuna, EOD 2012.

Comuna Vehi_culos Hogares Habit_antes Vehiculos Ve_hiculc_>s cada

(miles) (miles) (miles) Por Hogar mil habitantes
Vitacura 48,7 28,7 96,2 1,70 506
Lo Barnechea 40,1 25,6 104,1 1,57 385
Las Condes 135 103,1 309,2 1,31 437
La Reina 341 29,0 974 1,18 350
Providencia 66,7 64,4 148,1 1,04 451
Nurioa 65,4 76,5 2113 0,85 310
Macul 249 37,3 118,3 0,67 210
Penialolén 45,1 70,2 2425 0,64 186
Pirque 39 6,4 22,5 0,62 175
Huechuraba 14,9 25,0 91,0 0,60 164
San Miguel 18,2 30,7 93,4 0,59 194
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Comuna Vehi_culos Hoqares Habit_antes Vehiculos Ve_hiculc_:s cada
(miles) (miles) (miles) Por Hogar mil habitantes
La Florida 64,6 115,1 384,6 0,56 168
MaipU 77,0 153,2 516,4 0,5 149
Buin 10,1 20,9 721 0,48 140
Colina 13,7 29,4 100,7 0,47 136
La Cisterna 12,9 27,3 87,8 0,47 147
San Joaquin 12,9 28,2 90,7 0,46 142
Cerrillos 10,8 23,7 78,6 0,45 137
Quilicura 251 56,4 191,9 0,44 131
Lampa 94 221 76,2 0,43 123
Melipilla 10,0 23,3 78,9 0,43 126
Pedro Aguirre Cerda 13,7 31,8 108,5 0,43 126
Pudahuel 29,1 68,1 236,4 0,43 123
Puente Alto 70,9 165,8 563,5 0,43 126
Estacion Central 16,6 39,8 126,4 0,42 131
Independencia 10,3 24,5 73,8 0,42 139
Isla de Maipo 3,1 7,3 24 1 0,42 128
San Bernardo 31,7 74,9 2594 0,42 122
Recoleta 20,5 50,6 167,6 0,41 122
Renca 17,6 42,5 148,5 0,41 119
El Bosque 19,5 481 168,3 0,40 116
Santiago 58,9 146,8 3448 0,40 171
Talagante 6,2 15,3 52,4 0,40 117
Lo Prado 11,7 30,3 98,9 0,39 118
Calera de Tango 24 6,5 234 0,37 103
La Granja 13,7 37,3 130,3 0,37 105
Pefiaflor 8,7 23,7 79,7 0,37 109
San Ramon 9,9 27,0 914 0,37 108
Cerro Navia 14,1 39,6 137,8 0,36 102
Conchali 13,1 37,3 126,4 0,35 104
Lo Espejo 10,0 29,0 103,8 0,34 96
Quinta Normal 11,8 34,5 110,0 0,34 107
Padre Hurtado 4,6 13,9 47,7 0,33 96
El Monte 2,7 8,4 28,8 0,32 94
La Pintana 16,6 51,7 188,2 0,32 88
Total 1.160,7 2.051,3 6.651,7 0,57 175

Fuente: Elaboracion propia a partir de EOD 2012.

Se puede observarque la tasa de motorizacion de la comunaes de 0,33 [veh/hogar], valor que la ubica como una de
las comunas con mas baja tasa de motorizacién.

En la siguiente figura se muestra el contexto general en que se ubicala comuna de Padre Hurtado con el resto de las
comunas respecto de la tasa de motorizacion.
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FIGURA 4-1: Tasa de Motorizaciéon por Comuna, EOD 2012.

Tasa de Motorizacién por Comuna, EOD 2012
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Generacion de Viajes, por Modo.

b)

En las siguientesfiguras se muestran los viajes generados en un dia laboral segiin modo de transporte por comuna,

destacandose la comuna de Padre Hurtado.

FIGURA 4-2: Generacion Viajes Transporte Publico por Comuna, Dia Laboral, EOD 2012.

Generacién Viajes Transporte Publico por Comuna, Dia Laboral, EOD 2012
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FIGURA 4-3: Generacion Viajes Transporte Privado por Comuna, Dia Laboral, EOD 2012.

Generacién Viajes Transporte Privado por Comuna, Dia Laboral, EOD 2012
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Fuente: Elaboracion propia a partir de EOD 2012.

FIGURA 4-4: Generacion de Viajes No Motorizados por Comuna, Dia Laboral, EOD 2012.

Generacion Viajes No Motorizados por Comuna, Dia Laboral, EOD 2012
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Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.

Las figuras anteriores son complementadas por el siguiente cuadro en donde se puede ver que la comuna de Padre

Hurtado genera un total de viajes al dia del orden de 96.800 viajes en todos los modos y representan el 0,5% del total

de viajes de todas las comunas consideradas.
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CUADRO 4-2: Generacion de Viajes, segiin modo de Transporte.

Comuna Tra_lnspm:te :I'ranspm:te Re_sto No mo’forizado thal
publico (miles) | privado (miles) (miles) (miles) (miles)
Buin 67,6 46,1 13,7 90,3 2177
Calera de Tango 11,4 10,3 4,6 26,1 52,3
Cerrillos 65,5 49,7 52 93,6 214,0
Cerro Navia 1314 43,0 12,9 169,8 3571
Colina 77,8 524 24,9 1231 2781
Conchali 143,2 47,7 7,6 89,5 288,0
El Bosque 135,2 96,8 21,2 2404 493,6
El Monte 23,8 10,3 4,7 26,1 64,9
Estacion Central 81,1 74,5 12,9 160,0 328,5
Huechuraba 58,2 52,3 12,3 92,2 2151
Independencia 38,2 33,4 10,3 105,6 187,5
Isla de Maipo 13,8 9,2 8,4 24,6 55,9
La Cisterna 67,5 67,1 57 131,5 2718
La Florida 353,6 331,2 39,3 296,0 1.020,1
La Granja 106,2 106,0 18,0 165,9 396,1
La Pintana 207,5 68,8 24,3 139,5 440,0
La Reina 84,6 170,3 6,2 741 335,3
Lampa 53,1 40,0 13,2 89,9 196,2
Las Condes 192,9 576,0 29,9 259,8 1.058,7
Lo Barnechea 38,7 201,5 11,2 107,5 358,8
Lo Espejo 781 61,6 78 1724 319,9
Lo Prado 101,8 31,8 22,6 109,8 266,0
Macul 87,3 119,9 6,9 124,3 3384
Maipu 457,3 315,5 69,7 464,0 1.306,6
Melipilla 58,2 33,8 14,0 69,7 175,7
Nufioa 190,4 358,5 20,0 2224 7913
Padre Hurtado 41,5 8,7 78 38,8 96,8
Pedro Aguirre Cerda 87,7 80,2 11,3 131,9 311,0
Penaflor 68,2 40,5 13,8 61,3 183,7
Pefialolén 152,8 168,7 34,8 202,4 558,7
Pirque 19,6 13,9 4,3 11,2 49,0
Providencia 92,6 299,0 21,9 217,2 630,7
Pudahuel 2241 124,3 30,9 306,0 685,3
Puente Alto 491,8 266,6 75,8 446,0 1.280,2
Quilicura 164,6 85,5 29,0 171,1 450,2
Quinta Normal 81,8 71,3 10,5 116,9 280,6
Recoleta 118,5 85,1 12,7 213,0 429,3
Renca 138,6 71,5 20,7 171,6 408,4
San Bernardo 178,0 186,3 417 344 4 750,3
San Joaquin 75,4 68,0 8,2 129,9 2815
San Miguel 86,1 87,5 42 141,0 318,9
San Ramén 714 47,0 10,4 1191 2479
Santiago 266,6 204,5 17,7 488,5 9774
Talagante 46,0 17,8 10,6 481 1224
Vitacura 489 2328 49 84,3 371,0
Total 5.378,7 5.173,0 799,0 71104 18.461,1

Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.

En la figura siguiente se puede ver que para la comuna de Padre Hurtado una gran cantidad de viajes generados se
movilizan en transporte publico (43%) y modos no motorizados (40%) y tan solo un 9% de los viajes se realiza en
transporte privado.
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FIGURA 4-5: Distribucion de Generacion de Viajes por Modo, Dia Laboral, EOD 2012.
Distribucién de Generacion de Viajes por Modo, Dia Laboral, EOD 2012
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Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.

Por otra parte, enlafigura siguiente se puede observar que la proporcion de los viajes generados en transporte publico
en la comuna de Padre Hurtado (43%) esta ampliamente por sobre el promedio de las comunas de Santiago (29%).
En el caso del transporte privado su participacion modal es del 9%, que es muy inferior al 28% correspondiente al
promedio de la participacidn del transporte privado en el Gran Santiago. En el caso de los modos no motorizados,
Padre Hurtado presenta un porcentaje de participacion de estos modos levemente superior al promedio del Gran
Santiago.

FIGURA 4-6: Comparacion Generacion Viajes por Modo, Padre Hurtado vs Promedio de Santiago, Dia
Laboral, EOD 2012.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.
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c)

Generacion de Viajes, seguin Propésito.

A continuacion, se presenta la distribucién de los viajes generados, en un dia laboral, segun propésito por comuna.

CUADRO 4-3: Generacion de Viajes, segun Propésito, Dia Laboral, EOD 2012.

Comuna Propésito
Trabajo (%) Estudio (%) Otro (%)

Buin 29,3% 21,0% 49,7%
Calera de Tango 33,6% 32,3% 34,1%
Cerrillos 28,7% 20,1% 51,2%
Cerro Navia 25,5% 22,4% 52,2%
Colina 33,1% 16,1% 50,8%
Conchali 33,4% 23,0% 43,6%
El Bosque 31,0% 17,2% 51,8%
El Monte 33,9% 22,0% 44 1%
Estacion Central 33,5% 20,4% 46,0%
Huechuraba 32,0% 25,1% 42 9%
Independencia 38,4% 14,4% 47.2%
Isla de Maipo 44 5% 23,0% 32,5%
La Cisterna 26,9% 15,0% 58,1%
La Florida 34,6% 18,5% 47,0%
La Granja 27,9% 18,5% 53,6%
La Pintana 40,8% 24,5% 34,7%
La Reina 26,6% 17,0% 56,4%
Lampa 34,6% 23,2% 42,2%
Las Condes 31,7% 16,4% 51,9%
Lo Barnechea 27,5% 22,9% 49,5%
Lo Espejo 28,2% 13,0% 58,8%
Lo Prado 28,3% 19,7% 51,9%
Macul 29,1% 13,2% 57,6%
MaipU 34,5% 23,4% 42,1%
Melipilla 40,1% 25,5% 34,3%
Nufioa 30,2% 13,1% 56,7%

Padre Hurtado 38,0% 28,5% 33,4%
Pedro Aguirre Cerda 31,2% 14,9% 53,9%
Pefiaflor 36,6% 23,9% 39,5%
Pefialolén 37,5% 22,7% 39,8%
Pirque 38,6% 21,4% 40,0%
Providencia 32,4% 9,2% 58,3%
Pudahuel 26,7% 23,6% 49,8%
Puente Alto 34,0% 23,5% 42,5%
Quilicura 36,3% 24,9% 38,8%
Quinta Normal 28,3% 22,4% 49,3%
Recoleta 33,4% 21,3% 45,3%
Renca 32,3% 21,9% 45,7%
San Bernardo 27,8% 20,5% 51,7%
San Joaquin 27,0% 15,2% 57,8%
San Miguel 27,7% 18,7% 53,6%
San Ramon 36,1% 18,7% 45,2%
Santiago 41,1% 15,7% 43,3%
Talagante 37,8% 26,7% 35,5%
Vitacura 27,1% 17,9% 55,1%
Total 32,4% 19,5% 48,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de EOD 2012.
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Respecto de la distribucion de la generacién de viajes segun propdsito, de |a tabla anterior se observa que la mayor
cantidad de los viajes de la comuna de Padre Hurtado tiene como proposito trabajo, seguido del propdsito otros y
finalmente con proposito estudio. Lo anterior también es posible de apreciar en la siguiente figura:

FIGURA 4-7: Distribucién Generacion Viajes por Propésito, Dia Laboral, Comuna Padre Hurtado, EOD 2012.

Generacion Viajes por Propdsito, Dia Laboral, Comuna
Padre Hurtado, EDO 2012
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33% 38%
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29%

Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.

En las figuras siguientes se muestra la relacion de la distribucién de viajes segun proposito de la comuna de Padre
Hurtado con el resto de las comunas y con el promedio de Santiago.

FIGURA 4-8: Distribucion de Generacion de Viajes por Propésito, Dia Laboral, EOD 2012.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.
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FIGURA 4-9: Comparacion Distribucién de Viajes por Propésito, Padre Hurtado vs Promedio de Santiago,
EOD 2012.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de EOD 2012.

Del grafico anterior se puede observar que la proporcion de los viajes con proposito de trabajo de la comuna de Padre
Hurtado (38%) esta por sobre el promedio de las comunas de Santiago (32%), al igual que los viajes con propdsito de
estudios (29%) a nivel comunal versus un 20% del promedio las comunas, mientras que los viajes con propésito otro
de Padre Hurtado (33%) esta por debajo del promedio de Santiago (48%).

d)  Particion Modal.

Ahora bien, al compararla variacién de la particién modal de Padre Hurtado en relacion al promedio de Santiago, se
puede observar que la participacion del transporte publicoes significativamente mayor, esto es un 43% versus un 29%
respectivamente, asi como también la participacion del transporte privado de la comuna (9%) es mucho menor al
promedio de Santiago (28%).

FIGURA 4-10: Comparacion Particion Modal Padre Hurtado vs Promedio Santiago EOD 2012.
Particién Modal Dia Laboral, Padre Hurtado, EOD 2012
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Particion Modal Dia Laboral, Promedio Santiago, EOD 2012
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Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.

e)  Distribucion de Viajes comuna de Padre Hurtado.

A partir del CUADRO 4-4, que presenta la distribucién de viajes totales diarios desde y hacia la comuna de Padre
Hurtado, se puede observar que los destinos con mayores viajes originados en Padre Hurtado son la misma comuna
(66,3%),luego enimportancia vienen Maipu (11,0%) y Santiago (6,9%). Por otra parte, en relacion a los viajes atraidos

a nivel comunal, los origenes con mayores viajes son lamisma comuna (67,0% ), seguidos por los con origen en Maipu
(11,5%) y Santiago (7,3%).

CUADRO 4-4: Distribucion de Viajes, Dia Laboral, comuna Padre Hurtado, EOD 2012.

Generacion de Viajes Dia Laboral

Atraccion de Viajes Dia Laboral

Zona Origen Zona Destino Viajes Zona Origen Zona Destino Viajes
Santiago 5.130 Santiago 5.373
Las Condes 216 Las Condes 67
Providencia 911 Providencia 300
Conchali - Conchali -
Colina 80 Colina 59
Renca 647 Renca 55
Lampa - Lampa -
Quilicura - Quilicura -
Quinta Normal 71 Quinta Normal 71
Pudahuel 296 Pudahuel 395
Penaflor 1.229 Pefaflor 1.305
Talagante 759 Talagante Padre 1.113

Padre Hurtado | Isla De Maipo - Isla De Maipo -

— — Hurtado

Melipilla - Melipilla -
El Monte 516 El Monte 518
Nufioa 215 Nufioa 176
La Reina - La Reina -
La Florida - La Florida -
Maipu 8.199 Maipu 8.474
San Miguel 659 San Miguel 297
La Cisterna 125 La Cisterna 100
La Granja - La Granja -
San Bernardo 320 San Bernardo 281
Calera De Tango 603 Calera De Tango 608
Puente Alto 190 Puente Alto 149
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Generacion de Viajes Dia Laboral Atraccion de Viajes Dia Laboral

Zona Origen Zona Destino Viajes Zona Origen ZonaDestino Viajes
Pirque - Pirque -
Buin - Buin 123
Pefalolén 305 Pefalolén 334
Macul - Macul -
Cerro Navia 156 Cerro Navia 156
Lo Prado 165 Lo Prado 218
San Ramon - San Ramon -
La Pintana - La Pintana -
Estacion Central 1.259 Estacion Central 1.121
Recoleta 200 Recoleta 51
Independencia - Independencia -
Vitacura 225 Vitacura 184
Lo Barnechea - Lo Barnechea -
Cerrillos 2.280 Cerrillos 2.465
Huechuraba 91 Huechuraba 85
San Joaquin - San Joaquin -
Pedro Aguirre Cerda 174 Pedro Aguirre Cerda 174
Lo Espejo 47 Lo Espejo 47
El Bosque - El Bosque -
Padre Hurtado 49.410 Padre Hurtado 49.410

Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.

Enlas figuras siguientes se ilustra la distribucion de viajes generados y atraidos mas relevantes de la comuna de Padre

Hurtado.

FIGURA 4-11: Distribucidn de los Viajes Generados mas Relevantes de la Comuna de Padre Hurtado.
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FIGURA 4-12: Distribucion de los Viajes Atraidos mas Relevantes de la Comuna de Padre Hurtado.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de EOD 2012.

41.2 Evolucion del Sistema de Actividades.

Sin perjuicio que la informacion de la EOD vigente es del afio 2012, permite modelar el comportamiento de viajes de
la poblacién y predecir escenarios de cortes temporales futuros al actualizar patrones demograficos y usos de suelo.

Una de las caracteristicas esenciales de la comuna de Padre Hurtado es que ha tenido un crecimiento muy marcado
desde el afio 90 en adelante disponiendo aln de territorio apto para el crecimiento. En el CUADRO 4-5 se indica la
informacién de poblacion y viviendas para los censos, 1992, 2002 y 2017, como también la proyeccion estimada en
afios futuros.

CUADRO 4-5: Proyeccion de poblacion y viviendas.

.| Proyeccién | Ocupantes . Proyeccion o Variacion
Afio Vlv)i!endas vp;iemhpor F:?r'ci::ltzgl Poly)lacién Variacion Porcentual
1992 6.730 42 28.796 -

2002 9.562 4 42% 34.257 5.461 19%
2017 20.808 3 118% 63.250 28.993 85%
2020 25582 29 25,8% 74188 10.938 17%
2025 32.134 26 13,3% 83.549 9.361 13%
2030 38.398 24 10,5% 92.155 8.606 10%
2035 49910 2 8,1% 99.819 7.664 8%

Fuente: INE, Censo 20176, Proyeccion Poblacion INE 2020-2035. Elaboracion propia.

En la figura siguiente se ilustra el aumento futuro estimado de poblacién y viviendas, ademas de la disminucion en

afios futuros del indicador de ocupacién por viviendas.

6 Se utiliza el Censo 2017 ya que los datos desagregados del censo 2024 no estén disponibles y tampoco las proyecciones

realizadas a partir de él.
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FIGURA 4-13: Proyeccion de viviendas, poblaciény ocupantes por vivienda en la Comunade Padre Hurtado.
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Fuente: INE, Censo 20177. Elaboracién propia.
Elaumento previsto de la poblacion en lacomuna podra seracogido por 3 grandes pafios que se encuentran al interior
del &rea urbana (en colorblanco)y, eventualmente, por el pafio identificado en la figura siguiente en color amarillo que
esta actualmente fuera del area urbana pero que podria ser incorporado a la normativa urbana.

FIGURA 4-14: Disponibilidad de suelo para crecimiento poblacional en la Comuna de Padre Hurtado.
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7 Se utiliza el Censo 2017 ya que los datos desagregados del censo 2024 no estan disponibles y tampoco las proyecciones
realizadas a partir de él.
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El crecimiento poblacional traera también un aumento en el nimero de viajes, que deberan ser acogidos por la oferta
vial. Al mantenerse las caracteristicas actualesy tendencias observadas de los viajes (tasas de generacion, destinos
y particion modal),aumentaran los problemas de congestidn que ya se observan en periodos punta. Por ello, debera
considerarse el mejoramiento de la red vial comunal aumentando capacidades en puntos conflictivos, y sobre todo,
generando infraestructura para modos activos, como el mejoramiento de la red peatonaly red de bicicletas, conectando
los centros generadores de viajes con los centros atractores de servicios y futura estacion del ferrocarril que tomara
un rol de estacion de transferencia modal. Las redes peatonales y de ciclovias, debieran ser reforzadas, analizando
su factibilidad, por una posible red de transporte publico interior basada en soluciones de transporte sustentable para
localidades pequefias (flota de pequefios buses eléctricos).

41.3 Asignacion de Viajes.

Otro aspectoimportante a analizaresla forma en que se asignan los viajes a la red vial. En lo que sigue se muestran
los flujos asignados con el modelo ESTRAUS disponibles para el afio 2025 entregado por SECTRA (cabe mencionar
que esta es la tltima corrida que se dispone anterior al presente afioy, por lotanto, su caracter es solo descriptivoen
cuanto al nivel de flujos y grado de saturacion de las principales vias de lacomuna) y los flujos asignados con el modelo
SATURN determinados en el estudio de prefactibilidad “Anélisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado,
Penaflor y Calera de Tango”, (SECTRA, 2022).

A continuacién, se muestran los resultados de la asignacion vehicularen la comuna de Padre Hurtado para el periodo
punta mafiana (ver FIGURA 4-15y FIGURA 4-16).

FIGURA 4-15: Asignacion Vehicular Padre Hurtado, Corrida ESTRAUS», Punta Maﬁanka, Ao 2025.
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Fuente: Elaboracion Propia a partir de la Corrida ESTRAUS 2025, SECTRA.
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FIGURA 4-16: Asignacion Vehicular Padre Hurtado, Corrida Tactica, Punta Mafiana, Afio 2021.
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Fuente: Elaboracién Propia a partir de Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado,
Pefiaflor y Calera de Tango, SECTRA 2022.

Al observar la FIGURA 4-15 (flujos ESTRAUS 2025) es posible ver que la carga de los distintos ejes de la comuna
sobrepasan los 500 Veg/h, lo que no se apreciaen la FIGURA4-16 (flujos 2021), esto debido a que ESTRAUS en su
red de modelacion tiene muy pocas vias consideradasy, por ende, el flujo se concentra en ellas; sin embargo, a partir
de su modelacion es posible apreciar que es la Ruta 78 (ex Autopista del Sol) la que mayor cantidad de flujo concentra,
con magnitudes sobre los 7.000 Veg/h en direccidn a Santiago. Esta corresponde a una via concesionada segregada
del resto de la vialidad comunal y cuenta con un enlace que permite acceder a la red vial comunal y acoge
fundamentalmente flujos de paso.

Al observar los flujos asignados el afio 2021 es posible ver que, luego de la Ruta 78, el principal eje es Camino a
Melipilla que alcanza niveles de flujo maximo del orden de los 1.500 Veqg/h en direccion a Santiago y del orden de los
1.400 en sentido inverso, via que principalmente acoge flujos de paso.

Asi también, es posible visualizar que las vias paralelas con continuidad de la Av. San Alberto Hurtado como son
Brasilia, Primera Transversal y Segunda Transversal presentan niveles de flujos similaresy menoresa 200 Veg/h, en
sus sentidos mas cargados.

Por ofra parte, la via transversal a la Av. San Alberto Hurtado més importante es la avenida San Ignacio con flujos
maximos del orden de los 500 Veq/h, seguido de la avenida José Luis Caro y Tercera Avenida, con flujos maximos
cercanos a los 300 y 200 Veqg/h en sus sentidos mas cargados.

La conectividad con la Ruta 78 se da en las entradas y salidas que se ilustran en las figuras siguientes.
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FIGURA 4-17: Entradas y Salidas Ruta 78 (ex Autopista
5 i

‘|

del Sol).

Fuente: Google Maps.

FIGURA 4-19: Entradas Ruta 78 desde Padre Hurtado.
Hacia el Oriente | Hacia el Poniente

s

Fuente: Google Maps.
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Por otra parte, las intersecciones que presentan mayor concentracion de flujos corresponden a la Av. San Alberto
Hurtado con José Luis Caro — Avenida Los Silos y con la avenida San Ignacio,y ambas se encuentran reguladas por
un semaforo. En las siguientes figuras se puede apreciar su configuracion geométrica:

FIGURA4-20 Interseccion Camino Mellplllacon José Luis Caro - Avenlda Los Silos.

Fuente Google Maps.

En la FIGURA 4-22 se muestran los grados de saturacion de los ejes modelados en ESTRAUS, en que se destaca
problemas de congestionen la Av. San Alberto Hurtado, Primera Transversal y la avenida San Ignacio, sin embargo,
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dichosresultados deben ser tomados con cautela ya que, como se sefialé anteriormente, lared en lacomuna es muy
poco densa y, por ende, concentra los flujos en muy pocas vias.

FIGURA 4-22: Grado Saturacion Padre Hurtado, Corrida ESTRAUS, Punta Maiiana, Ao 20 25.
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Fuente: Elaboraciéon Propia a partir de la Corrida ESTRAUS 2019, SECTRA.

Ahora bien, considerando los resultados de la modelacién realizada en el estudio de prefactibilidad “Analisis
Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefiaflory Calerade Tango”,(SECTRA, 2022), se puede sefialar que,
al interior de la comuna, durante el periodo punta mafiana, s6lo en intersecciones de Av. San Alberto Hurtado se
presentan niveles de congestion por sobre el 90%), ya sea en arcos de esta via 0 en alguna de sus transversales,
siendo lainterseccion més critica la conformada porla Av. San Alberto Hurtado y la Av. José Luis Caro— Avenida Los
Silos (ver FIGURA 4-23).
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FIGURA 4-23: Grado Saturacion Padre Hurtado, Corrida Tactica, Punta Maiana, Afio 2021.
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Fuente: Elaboracién Propia a partir de Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado,
Pefiaflor y Calera de Tango”, SECTRA 2022.

414 Caracterizacion de red de flujo no Motorizado.

Esta tarea corresponde a la caracterizacion fisica y operativa de la red de flujo no motorizado que comprende a los
peatones y las bicicletas presentes en la red de circulacion en base a informacion existente.

Con relacion ala infraestructura especializada para bicicletas, la Comuna de Padre Hurtado solo presenta 3 ejes con
ciclovias, las cuales no cuentan con el estandar estipulado en el Decreto N°102 del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones que reglamenta las condiciones de gestion y seguridad de transito de las ciclovias y las
especificaciones técnicas de los elementos de seguridad para los ocupantes de ciclos y corresponden a los que se
listan a continuacion:

- Avenida José Luis Caro, entre Ruta 78 y Las Higueras.

- Camino a Valparaiso, entre la Ruta 78 (ex Autopista del Sol) y Los Ciruelos.

- EI'Trébol, desde Tercera Avenida hasta limite comunal Sur.

En la figura siguiente se presenta la ubicacion espacial de dichas ciclovias en la comuna, donde se puede apreciar
que no existe conectividad entre ellas.
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FIGURA 4-24: Cobertura Ciclovias Padre Hurtado.
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Fuente: Elaboracién propia.

Segun la informacién disponible en el Visor de Ciclovias del Programa de Vialidad y Transporte Urbano —MTT, hay 2
ciclovias més en la comuna que totalizan 3,35 km. Una se encuentra en etapa de ejecucion y la otra en etapa de
disefio. En el CUADRO 4-6 se muestran las ciclovias que forman parte de la propuesta de plan de ciclovias para la
comuna de Padre Hurtado y en la FIGURA 4-25 se muestran graficamente. Cabe mencionar que con estas dos
ciclovias, tampoco se conforma una red interconectada.

CUADRO 4-6: Listado de ciclovias del Plan Maestro

N° | Eje Inicio Fin Longitud (km) Etapa

1 | San Ignacio de Loyola | El Roble El Copihue 1,35 €en ejecucion

2 | Primera Transversal Rio Nuble La Piramide 2,00 disefio
Total kilometros 3,35

Fuente: Elaboracién propia
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FIGURA 4-25: Cobertura Ciclovias Plan Maestro Padre Hurtado a nivel Metropolitano.
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Fuente: Elaboracién propia.

Sin perjuiciode lo anterior, el afio 2024 la Municipalidad elaboro un Plan de ciclovias y Sendas Multipropésito parala
comuna como una estrategia comunal para dar ofra alternativa de movilidad a vecinas y vecinos de la comuna de
Padre Hurtado que transitan por los sectores urbanosy rurales, abarcando unalongitud de 57 km aproximadamente.
Esta fue sometida a consulta publica en septiembre del afio 2024 y se obtuvieron las respuestas de 583 personas
entre 18y 69 afos, de los cualesun 97,3% si residen dentro de la comuna, mientras que el 2,7% de estos nolo hace.
De los 583 encuestados, un 55,1% deltotal de personas encuestadas si utiliza la bicicleta como medio de transporte,
sin embargo, el 57,3% indica que |a falta de ciclovias y sendas es el principal riesgo para no desplazarse en bicicleta.
Enla FIGURA 4-26 y en el CUADRO 4-7 se muestra la cobertura de este plan a nivel urbano.

27



PLAN REGULADOR COMUNAL DE PADRE HURTADO
ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA

FIGURA 4-26: Cobertura Plan de ciclovias y Sendas Multipropésito para la comuna de Padre Hurtado.

B

i

>

Simbologia
w Ciclovias

Zona Anteproyecto

Fuente: Elaboracién propia.

CUADRO 4-7: Plan de ciclovias y Sendas Multipropdsito para la comuna de Padre Hurtado

N° Eje Inicio Fin Longitud (km)
1 |José Luis Caro Los Sauces Av. San Alberto Hurtado 1,3
2 |Rodolfo Jaramillo José Luis Caro Santa Leonor 0,9
3 ﬁ/l\gli;ﬁ:) Abberto Hurtado (ex C. a Limite comunal Norte Limite comunal Sur 4,1
4 [Primera Transversal Limite comunal Norte San Ignacio 2,6
5 |Los Silos Av. San Alberto Hurtado Limite comunal Oriente 1,6
6 |San Ignacio Av. San Alberto Hurtado Los Nogales 2,2
7 |Los Nogales - Las Aralias San Ignacio Limite comunal Oriente 1,1
Total 13,8

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la demanda de del flujo de bicicletas, a continuacién, se presentan las mediciones de flujo de bicicletas
medidas en el estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefiaflory Calera de
Tango”, SECTRA 2022 (ver FIGURA 4-27 y FIGURA 4-28).
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FIGURA 4-27: Flujo Bicicletas Padre Hurtado, Punta Mafiana, 2021.
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Fuente: Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefaflor y Calera de Tango”,
SECTRA 2022.
FIGURA 4-28: Flujo Bicicletas Padre Hurtado, Fuera Punta, 2021.
B /'/
\ . 6 < Ciudad Satélite N
g A
~
3
N’“v‘n
o,%
ESthcion
# Padre
,’/‘G’Hur(ado
1 a 2 v 5 ro/ectaal
’ o 10
8 / :"?
# F 23
/ &
o/ S
7 rd ,asy D El Durazng
/ 13 11
7 d G-30
I Flujo de Bicicletas
14 Chacra Trinidad
Montec|
32
9
ato Pd FP “% rdin del Kiwal
i )
== Ciclovias B Santa Victoria
14as Turbinas
ELCopiaue ETCOpMef Oriente

Fuente: Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefaflor y Calera de Tango”,
SECTRA 2022.

En relacion alasfiguras anteriores se puede sefialar que, en el periodo punta mafiana, los mayores flujos de bicicletas
se observan en el eje Av. Primera Transversal y en el eje San Ignacio. En tanto que en el periodo fuera de punta, se
observa una disminucion en los flujos de bicicletas en relacion al periodo punta mafiana. Sin embargo, son los mismos
ejes los que tienen la mayor presencia de ellas.
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Respecto de lademanda peatonal, en el CUADRO 4-8 se muestran las mediciones de flujos peatonales realizadas en
la comuna en el estudio “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefiaflory Calera de Tango’, SECTRA
2022.

CUADRO 4-8: Mediciones peatonales, aio 2021

FLUJOS PEATONALES
PC NOMBRE (PEAT/HR)
PM FP | PMD PT
17 Campo de Deporte / Los Jesuitas 37 82 102 66
18 Camino a Melipilla / El Manzano 108 87 115 187
19 Camino a Melipilla / San Ignacio 324 339 292 416
20 Av. Primera Transversal / El Manzano 115 253 226 282
21 Av. Primera Transversal / Tercera Avenida 62 154 131 165
28 Camino a Melipilla / Los Silos 233 278 | 308 425
29 Camino a Melipilla / Primera Avenida 45 3 8 29
30 Primera Transversal / Primera Avenida 45 38 39 58
34 Primera Transversal / El trébol 116 129 186 180
Total Periodo 1.085 | 1.363 | 1.407 | 1.808
Fuente: Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefiaflor y Calera de Tango”,

SECTRA 2022.

Del cuadro anterior, se puede sefalar que la mayor cantidad de peatones circula en el periodo de la punta tarde,
seguido del medio dia, siendo el periodo de la punta mafiana donde circulan menos peatones. Por otra parte, se
destaca el eje Camino Melipilla como en el que hay mayor cantidad de peatones en todos los periodos medidos.

Respecto de la infraestructura vial para los modos no motorizados, en el mismo estudio, se sefiala que en términos
generales presenta pavimentos en estado regular pero principalmente aceras y fajas de desplazamiento no motorizado
en mal estado. Elementos que bloquean rutas accesibles, anchos de vereda inferiores a un metro, areas que carecen
de cruces peatonales, ciclovias sin sefializacion ni demarcacion vial o que no forman parte de una red conectada al
interior de la comuna.

Ahorabien, es necesario mencionar que en la dltima cuenta publica de la comuna se informé que se han desarrollados
un gran numero de proyectos de mejoramientos de veredas por un monto de $158.399.347y que beneficiana 1.311
usuarios.

41.5 Transporte de carga

En base a la informacién disponible y la normativa vigente, se tiene que las rutas mas frecuentes que utilizan los
camiones en la comuna corresponden a los siguientes (ver FIGURA 4-29): Av. San Alberto Hurtado , Primera
Transversal, Tercera Avenida — La Estrella, EI Trébol, Primera Avenida, Cuarta Transversal, Segunda Transversdl,
José Luis Caro — Camino a Valparaiso y San Ignacio — El Copihue.

De acuerdo a los datos generados en el estudio referido, se observa una mayor proporcion o importancia del flujo de
camiones y camiones pesados, circulantes principalmente por los ejes de la Av. San Alberto Hurtado y San Ignacio.
EnlaFIGURA4-30y el CUADRO 4.1-9 se presenta la descomposicion de flujo vehicular parala comuna en el periodo
punta mafiana.

Parala comuna de Padre Hurtado, en el periodo punta mafiana se observa una predominancia importante del vehiculo
liviano particularen todos los puntos de control analizados. También se observa cierta proporcion de camiones, y de
camiones pesados. En concreto, las intersecciones de El Trébol con Lonquén Norte, José Luis Caro con Los Sauces,
Camino a Valparaiso con Camino al Guanaco y José Luis Caro con Rodolfo Jaramillo, presentan proporciones
importantes de flujos de camiones pesados, alcanzando el 4%, 5%, 5% y 4%, respectivamente.
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FIGURA 4-29: Principales rutas de camiones
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FIGURA 4-30: Descomposicion de flujos vehiculares Padre Hurtado, p
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‘v‘.AnéIisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefiaflor y Calera de Tango”,
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CUADRO 4.1-9: Descomposicion de flujos vehiculares Padre Hurtado, periodo PM

5 TRANSPORTE BUS CAMIONES
ID INTERSECCION VEH. LIV. PUBLICO INTERURBANO CAMIONES PESADOS TOTAL
PC2 [ Camino el Guanaco/ Camino Sta. Cnz 92% 1% 1% 3% 2% 524
PC36 Camino a Melipilla / San Ignacio 85% 4% 0% 5% 2% 3249
PC37 Roble / San Ignacio 84% 3% 0% 5% 1% 1112
PC38 | Av. Primera Transversal / Los Silos 80% 0% 0% 5% 1% 1194
PC39 Rio Aconcagua / Brasilia 76% 8% 0% 3% 0% 398
PC40 [ Av. Primera Transversal / EI Manzano 77% 0% 0% 3% 0% 1030
PC41 | Av. Primera Transversal / El Trébol 78% 10% 0% 4% 0% 1001
PC42 El Trébol / Tercera Avenida 86% 2% 0% 3% 1% 510
PC43 El Trébol / Lonquén Norte 85% 1% 0% 6% 4% 1107
PC44 | San Ignacio / San Juan del Castillo 87% 0% 0% 3% 2% 433
PC49 San Ignacio / El Roble 89% 3% 0% 2% 1% 875
PC50 San Ignacio / Los Nogales 80% 15% 0% 2% 0% 879
PC51 | Camino a Melipilla / Tercera Avenida 87% 3% 1% 5% 1% 3231
PC52 José Luis Caro / Los Sauces 83% 3% 0% 7% 5% 682
pcsg | Camino aVaparaiso | Gamino ol 85% 2% 0% 4% 5% 870
PC54 Camino Bajosccé?biéa. Cruz / Los 88% 1% 0% 39, 1% 345
PC55 Los Jesuitas / San Ignacio 85% 3% 0% 4% 0% 898
PC74 | Jose Luis Caro / Rodolfo Jaramillo 82% 3% 0% 6% 4% 657

Fuente: Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado, Pefiaflor y Calera de Tango”,

4.2

421

OFERTA DE TRANSPORTE.

Transporte Publico.

SECTRA 2022.

La comuna de Padre Hurtado esta cubierta por diversos modos de transporte publico, como son buses (urbanos y
rurales) y taxis colectivos.

Para el catastro de transporte publico de los servicios de Buses Ruralesy Taxis Colectivos Urbanos para la comuna,
se ufilizé la informacién recopilada en el Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre
Hurtado, Pefiaflory Calerade Tango”, SECTRA 2022y para el caso de los servicios de Buses Urbanos la informacion
del Directorio de Transporte Publico Metropolitano.

a)

Red Metropolitana de Movilidad.

En materia de lineas de buses urbanos, la comuna cuenta con el servicio de buses Red (135) que va desde la estacién
de metro Del Sol en MaipU hasta Los Nogales en Padre Hurtado, conectando de manera directa a los habitantes de
dicha comuna con el sistema de transporte publico de la Regién Metropolitana que integra buses, metro y metrotrén.
En la FIGURA 4-31 se muestra la cobertura completa de la red de buses.

El sistema de buses de Padre Hurtado esta integrado con Metro y trenes de EFE, permitiendo el uso de "Dale QR"y
el monto méximo mensual. Para el afio 2025 se estan incorporando 1.800 buses eléctricos con tecnologia Euro VI,

que incluirdn comodidades como aire acondicionado, puertos USB y WiFi a bordo.

De acuerdo a loinformado por DTPMel servicio ha sido bien recibido, con cerca de 3 millones de transaccionesy mas
de 9 mil hogares beneficiados en su primer afio de operacién.
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FIGURA 4-31: Trazado Servicio 135.
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Fuente: Directorio de Transporte Publico Metropolitano (DTPM).
b)  Servicio de Buses Rurales.

A continuacion, se indican los responsables de los distintos servicios de transporte publico prestados con buses y,
luego, la cobertura de los mismos (ver CUADRO 4-10 y FIGURA 4-32).

CUADRO 4-10: Servicios Buses Rurales Padre Hurtado.

Folio Nombre Responsable
500002 Sociedad Administradora de Transportes Ojeda y Compafiia Limitada
500005 Autobuses Melipilla - Santiago Asociacién Gremial Provincial De Empresarios
500006 Alamiro Valdés y Compafiia Limitada
500019 Compafiia de Servicios Para La Locomocion Colectiva Lider S.A.
500020 Sociedad de Transporte Los Halcones S.A.
500021 Asociacion Gremial de Duefios De Microbuses Pefiaflor - Santiago
500023 Inf. Personal
500031 Cooperativa De Servicio De Transporte De Pasajeros Talagante - Santiago Limitada
500039 Transportes Alfa S.A.
500046 Empresa de Transportes Bupesa S.A. Cerrada
500053 Transportes Santin y Cia. Ltda
600071 Empresa de Transportes Nueva Servi Express Limitada
600106 Sociedad de Transportes Rayando El Alba S.C.P.A.
600107 Inf. Personal

Fuente: Elaboracién Propia a partir de Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado,
Pefaflor y Calera de Tango”, SECTRA 2022.
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FIGURA 4-32: Cobertura Buses Rurales, Comuna Padre Hurtado.
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Fuente: Elaboracién Propia a partir de Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado,
Pefiaflor y Calera de Tango”, SECTRA 2022.

En funcién de lo mostrado en la figura anterior, es posible sefialar que la parte mas urbana de la comuna presenta
buena accesibilidad alos servicios de transporte publico rural y prestado con buses, en cuanto a cercania a ellos. Sin
embargo, esta cercania no implica que el servicio al cual se puede acceder con este criterio sea el que lleve al destino
final al usuario.

El sector con menor accesibilidad es el conformado por el area comprendida entre la Linea Férrea — Ruta 78 (ex
Autopista del Sol) y la avenida Santa Herminia.

c)  Servicios de Taxis Colectivos.

A continuacién, se indican los responsables de los distintos servicios de transporte publico prestados con taxis
colectivos y luego la cobertura de los mismos (ver CUADRO 4-11y FIGURA 4-33).

CUADRO 4-11: Servicios Taxis Colectivos, Padre Hurtado.
Folio Nombre Responsable
236050 Sociedad de Transportes de Pasajeros Circulo Ocho S.A.
236053 Sociedad de Transporte de Pasajeros Seis Limitada
236054 Sociedad de Transporte de Pasajeros Seis Limitada
236055 Sociedad de Transportes Super Drivers Spa
236056 Sociedad de Transportes Super Drivers Spa
236059 Transportes Nueva Unién S.A.
Fuente: Elaboracién Propia a partir de Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial
Comunas de Padre Hurtado, Pefiaflor y Calera de Tango”, SECTRA 2022
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FIGURA 4-33: Cobertura Taxis Colectivos, Comuna Padre Hurtado.
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Fuente: Elaboracién Propia a partir de Estudio de Prefactibilidad “Analisis Conectividad Vial Comunas de Padre Hurtado,

Pefiaflor y Calera de Tango”, SECTRA 2022.

Es posible sefialar, a partir de la figura anterior, que en general la parte mas urbanade la comuna de Padre Hurtado
presenta buena accesibilidad a los servicios de taxis colectivos, en cuanto a cercania a ellos. Sin embargo, esta
cercanianoimplica que el servicio al cual se puede acceder con este criterio sea el que lleve al destino final al us uario.

El sector con menor accesibilidad es el conformado por el area comprendida entre la Linea Férrea — Ruta 78 (ex
Autopista del Sol) y la avenida Santa Herminia.

422 Vialidad Estructurante y accesibilidad.

En el interior del area urbana de Padre Hurtado, las vias principales se vinculan con aquellas que permiten su
accesibilidad en el contexto metropolitano, relacién con las comunas vecinasy con conexion con las reas rurales de
la comuna (ver FIGURA 4-34). Estas vias se pueden agrupar de la siguiente forma, de acuerdo a su sentido de

comunicacion:

CUADRO 4-12: Corredores Viales Padre Hurtado.

Tipos de corredores
viales

Corredores viales

Sentido nororiente — sur
poniente

Ruta 78 (ex Autopista del Sol).
Camino a Melipilla (Av. San Alberto Hurtado).

Sentido norponiente —
suroriente

Av. José Luis Caro (G-68), que incorpora dentro del area urbana el ex Camino a Valparaiso.
Corredor conformado por Los Sauces y la Av. San Ignacio, desde la Av. José Luis Caro hasta la
Av. San Alberto Hurtado.

Av. San Ignacio (G-300), desde el Camino a Melipilla (Av. San Alberto Hurtado) hasta el limite
urbano y comunal. Su prolongacion en la comuna de Calera de Tango es el camino El Copihue
(G-300).
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Tipos de corredores

viales Corredores viales

- El Trébol (G-28), desde el Camino a Melipilla (Av. San Alberto Hurtado) hasta el limite urbano
vigente. Posteriormente se vincula con la comuna de Calera de Tango.
- Tercera Avenida, desde el Camino a Melipilla (Av. San Alberto Hurtado) hasta El Trébol, actuando
como par vial con esta Ultima.
Sentido oriente- - San Francisco de Borja (G-310), desde la Av. San Alberto Hurtado.
poniente - Camino aBajos de Santa Cruz, como prolongacion de San Francisco de Borja, hasta el limite del
area de extension urbana AUDP definida por el PRMS.
Fuente: Memoria Anteproyecto PRC Padre Hurtado.

s principales de acceso metropolitano, intercomunal y comunal.
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Fuente: Memoria Anteproyecto PRC Padre Hurtado.

Dado lo anterior, la rama urbana de Padre Hurtado se encuentra, de manera relevante, determinada por el trazado de
la Ruta 78 (ex Autopista del Sol) y porla linea del ferrocarril, a lo que se suma el Camino a Melipilla (Ruta 76), actual
Av. San Alberto Hurtado.

En cuanto a la estructura urbana, existe una continuidad con las urbanizaciones existentes en la comuna de Maipu,
desarrolladasalo largo del Camino a Melipilla. Sinembargo, en cuanto a la conectividad a nivel local, en la practica,
no existen vinculaciones con la Ciudad Satélite de la comuna de Maipu, pese ser contigua con el sector de Santa Rosa
de Chena, en Padre Hurtado.

En relacionala Ruta 78 (ex Autopista del Sol), existe s6lo un nodo vial habilitado, en la interseccién con el ex Camino
a Valparaiso (G-68),que es el principal acceso ala comunay al &rea urbana desde dicha autopista. Esta via expresa
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actua, desde el punto de vista espacial, como una frontera entre el area urbanay el area rural. A parte de este nodo
vial, el disefio de la autopista contempla dos atraviesos a desnivel (sin acceso a la autopista).

En el caso de lalinea delferrocarril, en la actualidad, existen cuatro atraviesos o cruces ferroviarios que permiten dar
continuidad a la trama vial (ver FIGURA 4-35). Los dos méas antiguos se relacionan con la Av. José Luis Caroy San
Francisco de Borja, que son a nivel, por tanto, con presencia de barreras de seguridad que interrumpen el trafico
vehicular cuando se genera el paso de las locomotoras. Los dos restantes fueron implementados en la Gltima década,
relacionados con la Av. San Ignacio y la Av. Santa Leonor, siendo cruces a desnivel que permiten un paso sin
restricciones asociadas al trafico ferroviario.

FIGURA 4-35: Trama urbana y vinculacion con accesos al area urbana
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Fuente: Memoria Anteproyecto PRC Padre Hurtado,

37



PLAN REGULADOR COMUNAL DE PADRE HURTADO
ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA

En relacién al limite con la comuna de Maipu, como se menciond anteriormente, la vinculacién con Padre Hurtado se
registra por medio del Camino a Melipilla, pese a la existencia de la continuidad en cuanto a las urbanizaciones
existentes en ambos lados del limite intercomunal.

Enrelacion alas vias principales de Padre Hurtado, Primera Transversal es la que tiene mayor potencial de continuidad
con la calle Lago Bolsena en la Ciudad Satélite, sin embargo, estas se encuentran desfasadas en sus trazados y
presentan anchos entre lineas oficiales diferentes.

Otra via relevante corresponde a Segunda Transversal que tiene el potencial de conectarse con la calle Lago Lugano
en Maipu. En |a actualidad dicha integracién se encuentra interrumpido por un predio dentro de la Comuna de Padre
Hurtado, sin la existencia de declaratorias de utilidad publica de parte del PRC vigente, que puedan generar dicha
continuidad.

Ahora bien, de acuerdo ala metodologia parala evaluacion de la factibilidad vial lared vial a utilizares la proveniente
del modelo ESTRAUS. Enla FIGURA 4-36 se muestra la red vial estructurante de la comuna considerada en ESTRAUS
para el afio 2035, ya que es este corte temporal el que se modela para el analisis de factibilidad vial.

Considerando la poca densidad de vialidad existente en el modelo esté es densificada en funcion de la propuesta de
PRC bajo estudio, las vias proyectadas a nivel metropolitano, las vias del estudio de SECTRA, las vias utilizadas para
el transporte publico y otras que le den estructura y conectividad a la comuna.

FIGURA 4-36: Red Vial ESTRAUS 2035, segun Categoria de Via.
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Fuente: Elaboracién Propia a partir de la Corrida ESTRAUS 2035, SECTRA.

Considerando la poca densidadde vialidad existente en el modelo esta sera densificada en funcion de la propuesta de
PRC bajo estudio, las vias proyectadas a nivel metropolitano, las vias del estudio de SECTRA, las vias utilizadas para
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el transporte publico y otras que le den estructura y conectividad a la comuna.
4.3  INDICADORES DE EXPOSICION AMBIENTAL DE LA RED

En base a informacion existente se puede conocer las emisiones que producen los vehiculos en cada arco, tanto en
términos de gases y ruido, para el afio base.

En el caso de los gases, se cuenta con informacion del modelo MODEM para la regidén metropolitanay que usa como
referencia las asignaciones determinadas por el modelo ESTRAUS. La metodologia considera los principales tipos de
emisiones producidas porlas fuentes méviles, conocidas como emisiones portubo de escape, emisionesen frio y las
emisiones evaporativas. Ademas, estima las emisiones de polvo re suspendidas, las emisiones por desgaste de frenos
y neumaticos. La suma de éstas, constituye las emisiones totales de las fuentes mdviles de una determinada area de
estudio. Para llevar a cabo estos célculos se utilizan distintos factores de emisiones por tipo de vehiculos y por
contaminante (PM, PTS, CO,NOX,HCT,SOX,C02,N20,NH3 y CH4) -basados en factores aplicados en el continente
europeo-asicomo, los factores de consumo de combustibles. En el cuadro siguiente se muestra el total de toneladas
estimadas para el afio 2030 y 2035.

CUADRO 4-13: Emisiones de Contaminantes en Dioxido de Carbono Equivalente (Ton/afio)

Situacion PM1 PM2 FP PT Total
2030 588.767 408.355 4.434.407 1.427.362 6.858.891
2035 513.317 369.078 3.796.825 1.200.911 5.880.131
Punta Mafiana: PM1 de07:00 a 08:00y PM2 de 08:00a 09:00; Fuera de Punta: FP de 10:00 a 11:00; Punta Tarde: PT de 18:00 a 19:00

Fuente: Elaboracién Propia a partir de la Corrida ESTRAUS vigente, SECTRA.

FIGURA 4-37: Mapa de ruido
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Fuente: Elaboracién Propia a partir de informacion obtenida en mma.gob.cl.
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Cabe mencionarque, dado que lared de ESTRAUS en la comuna de Padre Hurtado es mucho menos densa, no tiene
sentido comparar estas emisiones con las determinadas para el PRC bajo estudio.

Respecto de los indicadores asociados al ruido ambiental que son publicados por el Ministerio del Medio Ambiente, la
comuna de Padre Hurtado es la que tiene menos exposicion al ruidode todas las comunas del Gran Santiago en donde
la poblacion potencialmente afectada corresponde sdlo al 2% en contraste con Vitacura que es la que tiene un
porcentaje mayor de poblacion afectada y que alcanza a un 24% y 28% en el horario diurno y nocturno,
respectivamente. En la FIGURA 4-37 se muestra la poblacion afectada tanto en horario diurno como nocturno.

44  ANALISIS DE INDICADORES SIEDU.

El objetivo principal de la Politica Nacional de Desarrollo Urbano es generar condiciones para una mejor “Calidad de
Vida de las Personas”, entendida no sélo respecto de la disponibilidad de bienes o condiciones objetivas sino también
en términos subjetivos.

Para dar cumplimiento a los objetivos propuestos por esta Politica, se ha establecido el mandato de establecer en
Chile un sistema de indicadores y estandares que permita medir, monitoreary evaluar periédicamente los avances de
las ciudades chilenas en términos de la calidad de vida y formas de desarrollo urbano.

Dado lo anterior, en lo que sigue se presentan los indicadores SIEDU que tienen relacién con el tema del transporte
para la comuna de Padre Hurtado. Cabe mencionar que los indicadores disponibles corresponden al afio 2018.

441 Tiempos de Viaje Periodo Punta Maiana (SIEDU).

El tiempo de viaje constituye un indicadorimportante en materia de desplazamiento dentro de un &rea geografica. Para
localidades urbanas, su valor no deberia excederlos 60 minutos, si lo supera significa que la persona deja de realizar
otras actividades.

Este indicadorresulta del calculo del percentil 90 del tiempo de viaje en el periodo punta mafiana, que es el mas critico
del dia para los traslados en un contexto urbano, para todos los modos de transporte. La comunade Padre Hurtado
tiene un valor de 90 minutos, posicionandose dentro de las comunas con peorindicador y por sobre el estandar SIEDU.

FIGURA 4-38: Tiempo de Viaje Punta Mahana, para el Percentil 90, 2018.
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Respecto al tiempo de viaje en transporte publico, en el periodo punta mafiana, para el percentil 90 de la comuna es
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de 120 minutos, ubicandola en un grupo de comunas con un indicador muy por sobre el estandar deseadoy por sobre
el promedio metropolitano.

FIGURA 4-39: Tiempo de Viaje Transporte Publico Mayor, Punta Mafiana, para el Percentil 90, 2018.
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Fuente: Elaboracion propia basado en SIEDU.

442 Accesibilidad a Paraderos de Transporte Publico Mayor.

En términos de accesibilidad a paraderos de transporte publico mayor, calculada entre el centro geométrico de cada
manzana al paradero de transporte publico mayor mas cercano, el promedio de la comuna es 3.080 metros, muy por
sobre el valor estandar de 400 metros establecido en el SIEDU y el peor de todas las comunas en analisis.

FIGURA 4-40: Distancia a Paraderos de Transporte Publico Mayor, 2018.
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Fuente: Elaboracion propia basado en SIEDU.

44.3 Nivelde Accidentabilidad.

La educacién vial es uno de los recursos en que se ha puesto énfasis con el proposito de crear conciencia, tanto en
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conductores como en peatones, para mejorar la convivencia urbana, y asi contribuir a la disminucion de accidentes en
la ciudad.

El indicador que se presenta, mide el nimero de victimas mortales como producto de siniestros de transito por cada
100.000 habitantes. La comuna de Padre Hurtado registra un valor de 3, ubicAndola bajoel valor medio de las comunas
de la Region Metropolitana en analisis.

FIGURA 4-41: Tasa de Siniestros Fatales cada 100.000 hab., 2018.
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Fuente: Elaboracién propia basado en SIEDU.

Otro indicadorimportante es el nimero de lesionados en siniestros de transito por cada 100.000 habitantes, siendo el
valor para Padre Hurtado de 321 que la ubica por sobre el promedio de las comunas en andlisis del Gran Santiago
(218) con 53.64 y la mayor la comuna de San José de Maipo con 703.72.

FIGURA 4-42: Numero de Lesionados por 100.000 habitantes, 2018.
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Fuente: Elaboracién propia basado en SIEDU.
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5 PROYECTOS PROGRAMADOS

5.1 PROYECTOS PLAN DE TRANSPORTE DE SANTIAGO.

El Plan Maestro de Santiago surge como la necesidad de contar con una guia para la gestion y las inversiones
estratégicas en infraestructura que definan un sistema de transporte urbano orientado a satisfacer las necesidades de
movilidad de las personas y mercancias en Santiago en el largo plazo.

El Plan Maestro de Transporte Santiago incluye los proyectos de la situacion base y proyectos del plan. Las inversiones
programadas aspiran a apoyar una movilidad mas sustentable, a través de proyectos de ampliacidn radical de ciclovias
y nuevos corredores y servicios de transporte publico. Se pretende estructurar el desarrollo de la ciudad en torno a los
corredores de transporte publico masivo expandiendola red de metro, infroduciendo trenes suburbanos o de cercanias
e introduciendo nuevas autopistas concesionadas combinando su construccion, donde sea posible, con infraestructura
para transporte publico. Esta estructuracion fortalece los ejes Norte-Sur y Oriente-Poniente y mejora las conexiones
entre otros polos de desarrollo. Los proyectos estructurantes se complementan con mejoras ala vialidad del transporte
por buses y nuevas conexiones viales de impacto local e inter-municipal.

Se plantean proyectos en funcidn de los siguientes tipos:
Proyectos de metro, trenes y otras tecnologias
Proyectos viales para transporte publico
Proyectos viales

Proyectos viales de concesiones

Proyectos viales de alcance local

Para el area comunal de Padre Hurtado, los proyectos considerados son los que se presentan a continuacion y estan
considerados dentro de la situacion base del plan para el afio 2030.

CUADRO 5-1: Proyectos Plan de Transporte de Santiago, Comuna de Padre Hurtado.

Nombre Tramo Descripcion
El trazado unird 8 comunas de la Regioén Metropolitana — Estacién Central, Cerrillos,
Melitrén Alameda - Melipilla Maipu, Padre Hurtado, Pefiaflor, Talagante, EI Monte y Melipila. Contara con 11
estaciones, y se conectara con las lineas 1y 6 de Metro.
Orbital Ruta 78 a Ruta 5 Norte Genera un anillo que rodea Santiago conectando orbital sur en ruta 78 con acceso
Norponiente nororiente en Ruta 5.
Orbital Sur Acceso Sur Santiago a Generz'a nueva conectividad entre Ruta 5 Sur con Ruta 78 que rodea Santiago,
Ruta 78 contara con dos pistas de 120 km/h.

Fuente: Plan Maestro de Transporte de Santiago 2025 (PMTS 2025).
5.1.1 Proyecto Tren Melipilla Alameda.

El proyecto de tren de pasajeros Melipilla - Alameda considera 11 estaciones en un trayecto de 61 kilémetros de
extension, conectando las comunas de Estacion Central, Cerrillos, Maipu, Padre Hurtado, Pefaflor, Talagante, El
Monte y Melipilla.La operacién considera 3 vias hasta Malloco (dos de pasajerosy unade carga)y 2 hasta Melipilla
(una de pasajeros y una de carga), junto con la conexién con las lineas 1 y 6 de Metro. En la FIGURA 5-1 se
esquematiza el trazado, las estaciones consideradas y los beneficios asociados al proyecto.

Conun ahorro de tiempo de viaje estimado, en unos 70 minutos (entre los buses actuales y el futuro servicio ferroviario),
el proyecto Tren Melipilla Alameda en ejecucion, tendra un impacto importante en la movilidad. Se estima que la mejora
en los niveles de servicio (tiempos de viajesy comodidad),impactara en todas las etapas de los viajes (generacion/
atraccion, distribucion, particion modal) como también en el uso de la infraestructura vial, ya que mas del 30% de los
viajes generados en Padre Hurtado tienen como destino comunas conectadas con el sistema de transporte publico
masivo de la Region Metropolitana (ferrocarril y METRO). En efecto, tanto en la generacién de viajes hacia los
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principales destinos que quedaran conectados con el sistema de transporte masivo, como la particion modal se vera
impactada. Este impacto previsto se traducira en una disminucion de las cargas sobre la vialidad intercomunal, en
especial Camino a Melipilla que actualmente presenta problemas de congestion en los periodos punta.

FIGURA 5-1: Estaciones proyecto ferroviario Melipilla Alameda.
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La Estacion Padre Hurtado, ubicada en José Luis Caro con Calle Nueva, se prevé que se configurara como un
importante centro de transferencia modal enla Comuna, lo cualimpactara en la estructura de viajesinternos de Padre
Hurtado. De esta manerala oferta vial debera adaptarse a esta nueva realidad, reconfigurandose las redes modales
(red peatonal, red de bicicletas, red de transporte publico de acercamiento y red de transporte privado) como la
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infraestructura complementaria de estacionamientos de bicicletas y de automdviles. En la FIGURA5-2 se muestra el
emplazamiento de la futura estacion.

51.2 Proyecto Orbital.

El anillo exterior de Santiago (u orbital) fue proyectado e incorporado al Plan Regulador Metropolitano de Santiago
junto al anillo Américo Vespucio en los afios 60 y tiene como objetivo conectar las comunas periféricas de Colina,
Lampa, Huechuraba, Pudahuel, Maipu, Puente Alto, La Florida, Pefialolén, La Reina, Las Condes y Lo Barnechea,
como lo ilustra la figura siguiente.

FIGURA 5-3: Proyecto Orbital (anillo exterior de Santiago).
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Fuente: Direccion General de Concesiones, MOP.

El proyecto estd conformado en 3 tramos, por el lado poniente esta separado en 2 tramos, un primer tramo “Orbital Sur”
de 24 kms.) y un segundo tramo “Orbital Norponiente” de 41 kms. A diferencia de los 2 tramos anteriores, el tramo
Oriente aun no se encuentra en atapa de estudios.

El proyecto de concesion Orbital Norponiente corresponde a una autopista concesionada que permitira unir las
concesiones viales acceso Nororiente a Santiago (Ruta 5) con la Autopista Santiago — San Antonio (Ruta 78).
Considera la materializacién de una doble calzada de dos o tres pistas por sentido, con accesos controlados, calles de
servicio, enlaces, pasarelas, puentes, tineles, emplazandose a través de las comunas de, Lampa, Pudahuel, Maipu,
Padre Hurtado y Pefiaflor de la Regioén Metropolitana.

Por su parte el tramo Orbital Sur recorre las comunas de Pefiaflor, Calera de Tango y San Bernardo, estructurando
unanueva conexion poniente —oriente, que conectala Ruta 79 (Acceso Sur a Santiago), Ruta 5 y Ruta 78 (Autopista
Santiago — San Antonio), cuyo disefio incluye enlaces en las principales rutas que atraviesa, como también trincheras,
pasos desnivelados, atraviesos y pasarelas.

Este tramo, aunque no se emplaza en la Comuna de Padre Hurtado, al ser parte del Sistema Orbital, mejora la
accesibilidad de la comuna hacia los sectores sur y sur oriente de la Region Metropolitana (ver FIGURA 5-4).
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Fuente: Direccén General de Concesiones, MOP.

El proyecto Orbital pertenece a la vialidad estratégica de nivel regional, con cargas de flujo asociadas a distancias
intermediasy largas, uniendo la red de autopistas conformadas por Ruta 5 Norte, Ruta 68, Ruta 78, Ruta 5 Sur. En el
sector de Padre Hurtado, el trazado de la via no pasa por el area urbana (ver FIGURA 5-5).

~ FIGURA 5-5: Trazado referencial en sector de la comuna de Padre Hurtado.

Talagante

Fuente: Direccion General de Concesiones, MOP.
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El efecto previsible de esta infraestructura vial en la movilidad de la comuna de Padre Hurtado sera basicamente un
mejoramiento de la conectividad con la red de autopistas, ya que eventuales reasignaciones de flujo debieran estar
centradas fundamentalmente en flujos de carga que actualmente utilizanla Ruta 78. Se estima que no habraimpactos
relevantes en la vialidad urbana comunal.

5.2 OTROS PROYECTOS VIALES.

Dentro de este tipo de proyecto se encuentra el Estudio de Preinversién “Ampliacion Ruta 76 S: Avda. Parque Central
- Malloco, Region Metropolitana” desarrollado por ICR Consultores Ltda. Para el Ministerio de Obras Publicas cuya
finalidad es analizar la ampliacion de la Ruta 76 desde la avenida Parque Central en la comuna de Maipu hasta el
enlace con la Ruta 78, con una longitud del orden de los 6,8 kilometros. Este proyecto se encuentra desarrollado en
etapa de preinversion.

Por otra parte, el proyecto “Ampliacién Ruta 76; Esquina Blanca — Avda. Parque Central”, ramo en la comuna de
Maipu, se encuentra en etapa de disefio. Este proyecto se localiza especificamente en la Comuna de Maipu y consiste
en mejorar las condiciones de operaciony conectividad del ramo de Camino a Melipilla entre Esquina Blanca y Av.
Parque Central- Ciudad Satélite, que corresponde al limite poniente de lacomuna de Maipu. Sin perjuicio de lo anterior
su futura construccion mejorara la accesibilidad a la comuna de Padre Hurtado mejorando los tiempos de viaje para
aquellos viajes de larga distancia con origen y/o destino la Comuna de Padre Hurtado
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6  SINTESIS DIAGNOSTICO

Desde la perspectiva de la demanda de transporte, la tasa de motorizacion reportada parala comuna de Padre Hurtado
en la Encuesta de Origen — Destino de Viajes del afio 2012, es inferior al valor medio de la Region Metropolitana, es
mas, corresponde a una de las mas bajas de las comunas analizadas, lo cual explica que la particion modal de los
viajes en transporte privado (9% ) sea muy menor al promedio de los indicadores para la Region Metropolitana (28%).
Por otra parte, destaca la importancia de los viajes en transporte publico (43%) producidos para un dia laboral,con un
valor sobre la media de la Region Metropolitana (29%).

Con respecto a la distribucion de los viajes, se puede observar que los destinos con mayores viajes originados en
Padre Hurtado son a la misma comuna (66,3% ), luego en importancia vienen Maipu (11,0%) y lacomuna de Santiago
(6,9%). En relacion a los viajes atraidos a nivel comunal, los origenes con mayores viajes son en la misma comuna
(67,0%), seguidos por los con origen en las comunas de Maipu (11,5%) y Santiago (7,3%).

La oferta vial representada porlared vial comunal, se estructura enbase a 2 vias principales:la Ruta 78 (ex Autopista
del Sol) y Av. San Alberto Hurtado (ex Camino a Melipilla), las cuales cumplen un rol metropolitano permitiendo la
conectividad hacia Santiago y las demas comunas ubicadas al poniente de Padre Hurtado . A nivel mas local, aparecen
como vias estructurantes Brasilia, Primera Transversal y Segunda Transversal, todas paralelas a la Av. San Alberto
Hurtado y transversales a ella, las avenidas San Ignacio y José Luis Caro, ademas de la Tercera Avenida.

También se observa congestion de los caminos de acceso a lacomuna de Calera de Tango, a través de El Trébol (G-
28) y El Copihue (G-300, continuacién de la Av. San Ignacio), debido a la estrechez de las vias y la presencia de
equipamientos (especialmente educacionales).

En el casode la vialidad interna comunal, para los periodos punta, se identifican problemas de congestion en algunas
intersecciones de la Av. San Alberto Hurtado, ya sea en arcos de esta via 0 en alguna de sus transversales, siendo
las mas criticas las intersecciones de la Av. San Alberto Hurtado con José Luis Caro — Avenida Los Silos y con San
lgnacio.

Por otro lado, existen discontinuidades de vias de conexion directa, en sentido oriente-poniente,en el area al sur del
Caminoa Melipilla (Av. San Alberto Hurtado), sumado a la falta de conectividad con Maipu (ausencia de vinculacion
directa entre el sector de Santa Rosa de Chena y la Ciudad Satélite).

Adicionalmente, las vias Camino a Melipilla (Av. San Alberto Hurtado y la linea del ferrocarril, restringen los
desplazamientos al interior del area urbana generando restricciones de conectividad debido a la existencia de pocos
atraviesos o cruces en la linea del ferrocarril, provocando que su trazado actué como una “barrera espacial” que divide
el area urbana.

Lafalta de continuidad de la red vial, genera sectores geograficamente més aislados. Esta condicion dificulta el acceso
a equipamientos y servicios por parte de sus habitantes, aumentando la percepcion de marginacion de las principales
actividadesy de dotacion de servicios urbanos. Por ello es necesario mejorar la red de vias estructurantes con el fin
de mejorar su cobertura, ampliando vias existentes o abriendo nuevas calles, especialmente hacia Maipu (sentido
oriente-poniente) y al sur del area urbana.

También se observa que la concentracion de equipamientosy servicios en ciertos puntos del &rea urbana (colegiosy
supermercados) provoca congestion vehicular en algunos periodos del dia, debido al aumento del tréfico vehicular y
su utilizacion como estacionamientos, junto con el aumento del flujo peatonal.

La operacion del transporte publico esta estructurada por lared de buses y de taxis colectivos,y en ambos casos, su
cobertura permite acceder desde la parte mas urbana de la comunaa ella con facilidad en términos de distancia. Sin
embargo, esta cercania noimplica que el servicio, al cual se puede acceder con este criterio, sea el que lleve al destino
final al usuario
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Se observa una carencia de infraestructura de movilidad para los peatonesy falta de una red consolidada de ciclovias
que facilite la conectividad al interior del area urbana. Esto se contrapone con que la mayoria de los viajes diarios son
intracomunales y en modos no motorizados o en transporte publico, lo cual debe ser potenciado en la definicion de
una politica de transporte comunal. En efecto, las caracteristicas que presentala Comuna en relacién a la buena
accesibilidad al futuro Tren Melipilla - Alameda permiten partir de una buena posicién parala definiciéon de un Plan de
Transporte Sustentable, implementando una red de ciclovias y una red peatonal con buena conectividad con los
centros atractores de viajes.
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7 ETAPA FORMULACION DE ALTERNATIVAS Y ANTEPROYECTO
PRELIMINAR

71.1  Alternativas de estructuracion.

En el proceso de generacion del anteproyecto se plantearon dos alternativas de estructuracion. En los siguientes
cuadros y figuras se muestran las principales acciones y la zonificacién propuesta para cada una de ellas.

CUADRO 7-1: Alternativa de Estructuracion Urbana A.

Resumen de las principales acciones.

- Promueve la concentracion de actividades y de construcciones de mayor superficie frente a la Av. San Alberto Hurtado,
propiciando un incremento de la ocupacion del suelo en esta &rea, orientada el desarrollo de usos de equipamientos y
servicios, junto con destinos residenciales.

- Establece un nuevo centro urbano, de caracter civico, comercial y de servicios, frente a la Av. San Alberto Hurtado.

- Reconoce los actuales sectores ybarrios residenciales, propiciando un desarrollo urbano controlado, fijando rangos maximos
de alturas de edificaciones, manteniendo los lineamientos normativos establecidos por la planificacién urbana vigente (PRC
de Padre Hurtado).

- Incorpora zonas de usos mixtos residenciales y de equipamientos alo largo de los principales corredores viales, que permitan
reconocer las concentraciones de equipamientos y servicios existentes, junto con propiciar su consolidacion como sub-
centros.

- Integra las &reas disponibles para el crecimiento urbano, orientando su desarrollo hacia usos preferentemente residenciales,
junto con favorecer su vinculacion vial, propiciando su integracion con el resto del area urbana.

- Mantiene las areas industriales exclusivas, establecidas por la planificacion urbana intercomunal (PRMS), definiendo
sectores de transicion hacia las areas orientadas al crecimiento preferentemente residencial, asociadas a un sistema de
areas verdes y espacios publicos.

- Las areas colindantes a las zonas industriales exclusivas, disponibles para el crecimiento urbano, son orientadas a usos
mixtos de equipamiento y actividades productivas inofensivas.

- El sector de Santa Rosa de Chena es definido como una zona de usos mixtos residenciales, de equipamiento y actividades
productivas inofensivas, manteniendo los lineamientos normativos de la planificacion urbana vigente.

- Reconoce el area verde proyectada por el PRC de Padre Hurtado vigente, como prolongacién del Parque La Carbonera, al
norte de la Av. San Alberto Hurtado, propiciando la conformacién del acceso nororiente a la ciudad.

- Incorpora las areas verdes proyectadas por el PRC de Padre Hurtado vigente, en el sur poniente del area urbana, con el fin
de completar un sistema de nuevos parques urbanos. Ademas, busca conformar un sistema de areas verdes, reconociendo
las plazas y parques existentes.

- Reconoce los principales terrenos orientados para usos de equipamiento existentes, junto con aquellos proyectados por el
PRC de Padre Hurtado vigente.

Fuente: Memoria Anteproyecto PRC Padre Hurtado.
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FIGURA 7-1: Alternativa de Estructuracion Urbana A: Esquema de Zonificacion y Conectividad.
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Fuente: Memoria Anteproyecto PRC Padre Hurtado.

CUADRO 7-2: Alternativa de Estructuraciéon Urbana B.

Resumen de las principales acciones.

- Persigue la concentraciéon de actividades y de construcciones de mayor superficie frente a la Av. San Alberto Hurtado,
propiciando un incremento de la ocupacién del suelo en esta area, orientada el desarrollo de usos de equipamientos y
servicios, junto con destinos residenciales.

- Establece un nuevo centro urbano, de caracter civico, comercial y de servicios, frente a la Av. San Alberto Hurtado.

- A diferencia de la Alternativa A, se plantea un mayor incremento en la altura de edificacién a lo largo de la Av. San Alberto
Hurtado, desde el nuevo centro urbano hasta el limite con la comuna de Maipd.

- Reconoce los actuales sectores ybarrios residenciales, propiciando un desarrollo urbano controlado, fijando rangos maximos
de alturas de edificaciones, manteniendo los lineamientos normativos establecidos porla planificacién urbana vigente (PRC
de Padre Hurtado).

- Incorpora zonas de usos mixtos residenciales y de equipamientos a lo largo de los principales corredores viales, tanto
existentes como proyectados, con el fin de propiciar su consolidacién como sub-centros.

- Integra las areas disponibles para el crecimiento urbano, orientando su desarrollo hacia usos preferentemente residenciales,
junto con favorecer su vinculacién vial, propiciando su integracién con el resto del area urbana. Junto a lo anterior, a
diferencia de lo planteado en la Alternativa A, promueve la definicion de nuevas zonas mixtas residenciales y de
equipamientos en las vias de acceso en las areas previstas para el crecimiento urbano, con el objetivo de propiciar el
desarrollo de nuevos subcentros, ademas de establecer una zona mixta en las areas vinculadas con la Ruta 78.

- Mantiene las areas industriales exclusivas, establecidas por la planificacion urbana intercomunal, definiendo sectores de
transicion hacia las areas orientadas al crecimiento preferentemente residencial, asociadas a un sistema de areas verdes y
espacios publicos.

- Las areas colindantes a las zonas industriales exclusivas, disponibles para el crecimiento urbano, son orientadas a usos
mixtos de equipamiento y de infraestructura, a diferencia de lo planteado en la Alternativa A.

52



PLAN REGULADOR COMUNAL DE PADRE HURTADO
ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA

Resumen de las principales acciones.

- El sector de Santa Rosa de Chena es definido como una zona de usos mixtos residenciales, de equipamiento y actividades
productivas inofensivas. En este sector son mantenidos los lineamientos normativos de la planificacion urbana vigente,
respecto a los usos de equipamientos actividades productivas inofensivas. A diferencia de la Alternativa A, para los usos
residenciales, se busca favorecer su localizacién, permitiendo un incremento de su intensidad de ocupacion de suelo.
Reconoce el area verde proyectada por el PRC de Padre Hurtado vigente, como prolongacién del Parque La Carbonera, al
norte de la Av. San Alberto Hurtado, propiciando la conformacion del acceso nororiente a la ciudad.

Incorpora las areas verdes proyectadas por el PRC de Padre Hurtado vigente en el sur poniente del area urbana, con el fin
de completar un sistema de nuevos parques urbanos. Ademas, busca conformar un sistema de areas verdes, reconociendo
las plazas y parques existentes. A diferencia de la Alternativa A, los nuevos parques se asocian a zonas mixtas de usos
residenciales y de equipamientos, con el fin de propiciar la conformacién de nuevos subcentros con presencia de areas
verdes.

Reconoce los principales terrenos orientados para usos de equipamiento existentes, junto con aquellos proyectados por el
PRC de Padre Hurtado vigente.

Fuente: Memoria Anteproyecto PRC Padre Hurtado.
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FIGURA 7-2: Alternativa de Estructuracion Urbana B: Esquema de Zonificacion y Conectividad.
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La integracion de los resultados del proceso de revision y evaluacion de las alternativas, se efectué por medio de la
elaboracion de un nuevo esquema de estructuracién u opcion de desarrollo, denominado como Alternativa de
Estructuracién Urbana C. Esta nueva opcidn corresponde a un avance en la formulacion del PRC, constituyendo un
esquema sintesis de estructuracion, que es planteado a modo de recomendacion, para el proceso de consulta pablica
de la Imagen Objetivo.

El esquema toma como base la propuesta de la Alternativa de Estructuracion Urbana B y los componentes mejor
evaluados de la Alternativa de Estructuracion Urbana A, ademas de las opiniones realizadas durante las jornadas de
participacion ciudadana y en instancias técnicas del proceso de formulacion de la Imagen Objetivo.

CUADRO 7-3: Alternativa de Estructuracion Urbana C.

Resumen de las principales acciones

- Persigue la concentraciéon de actividades y de construcciones de mayor superficie frente a la Av. San Alberto Hurtado,
propiciando un incremento de la ocupacion del suelo en esta area, orientada el desarrollo de usos de equipamientos y
servicios, junto con destinos residenciales.

- Establece un nuevo centro urbano, de caracter civico, comercial y de servicios, frente a la Av. San Alberto Hurtado. Junto
a lo anterior, reconoce las areas que enfrentan a la Av. San Alberto Hurtado, como zonas de usos de equipamientos y
residenciales (vivienda) desde el nuevo centro urbano hacia el nororiente.

- Reconoce los actuales sectores ybarrios residenciales, propiciando un desarrollo urbano controlado, fijando rangos maximos
de alturas de edificaciones.

- Incorpora zonas de usos mixtos residenciales y de equipamientos a lo largo de los corredores viales mas relevantes, tanto
existentes como proyectados, con el fin de propiciar su consolidacién como sub-centros.

- Integra las areas disponibles para el crecimiento urbano, orientando su desarrollo hacia usos preferentemente residenciales,
propiciando su integracion con el resto del area urbana. Junto a lo anterior, promueve la posibilidad de consolidar nuevos
subcentros en su interior, por medio de la definicién de zonas mixtas asociadas a sus vias de acceso, junto con establecer
zonas de usos de equipamientos y areas verdes.

- Se establece una nueva zona orientada al desarrollo de servicios empresariales en las areas vinculadas con la Ruta 78, de
equipamientos y servicios.

- Mantiene las areas industriales exclusivas, establecidas por la planificacion urbana intercomunal, definiendo sectores de
transicion hacia las areas orientadas al crecimiento preferentemente residencial, asociadas a un sistema de areas verdes y
espacios publicos.

- Las éareas colindantes a las zonas industriales exclusivas, disponibles para el crecimiento urbano, son orientadas a usos
mixtos de equipamiento y actividades productivas inofensivas.

- En el sector de Santa Rosa de Chena se reconocen las areas con predominio de urbanizaciones de vivienda en la actualidad,
como zonas mixtas residenciales y de equipamientos. En tanto, se definen como parte de una zona de usos mixtos
residenciales, de equipamiento y actividades productivas inofensivas, aquellas areas que presentan un mayor predominio
de usos no residenciales, emplazados en las areas relacionadas con la Av. San Alberto Hurtado y en el borde suroriente del
area urbana. En estas areas son mantenidos los lineamientos normativos del PRC vigente, para usos de equipamientos y
de actividades productivas inofensivas.

- Reconoce el area verde proyectada por el PRC de Padre Hurtado vigente, como prolongacién del Parque La Carbonera, al
norte de la Av. San Alberto Hurtado, propiciando la conformacion del acceso nororiente a la ciudad.

- Incorpora las areas verdes proyectadas por el PRC de Padre Hurtado vigente en el sur poniente del area urbana, con el fin
de completar un sistema de nuevos parques urbanos. Ademas, busca conformar un sistema de areas verdes, reconociendo
las plazas y parques existentes. Los nuevos parques se asocian principalmente a zonas mixtas de usos residenciales y de
equipamientos, con el fin de propiciar la conformacién de nuevos subcentros con presencia de areas verdes.

- Reconoce los principales terrenos orientados para usos de equipamiento existentes, junto con aquellos proyectados por el
PRC de Padre Hurtado vigente, ademas de la definicion de nuevas zonas de equipamientos en las areas destinadas al
crecimiento_urbano.

Fuente: Memoria Anteproyecto PRC Padre Hurtado.
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FIGURA 7-3: Alternativa de Estructuracion Urbana C: Esquema de Zo
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Fuente: Memoria Anteproyecto PRC Padre Hurtado.

Con esta Alternativa y luego de un primer proceso de revision y exposicién se construye el anteproyecto preliminar

que es simulado con el modelo de transporte ESTRAUS.
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8 ANTEPROYECTO PRELIMINAR.

8.1

PROPUESTA ANTEPROYECTO PRELIMINAR

La propuesta preliminar para el Plan Regulador Comunal de Padre Hurtado ha definido un escenario de desarrolio
urbano para la comuna, cuya representacion espacial corresponde a la Alternativa de Estructuracion C.

Para el célculo de las variables explicativas de los viajes de la comuna, se ha utilizado informacién referente a
zonificacién de usos de suelo y normativa urbana definida en la propuesta que define las siguientes zonas.

Zonas de desarrollo urbano.

Tipo de Zona

Zona

Zonas de centro urbano

- A1. Centro Urbano 1 (centro comunal)
- A2. Centro Urbano 2 (centro norponiente)

Zonas mixtas de corredores viales

- B1.Zona Mixta de Corredor Vial 1 (Av. San Alberto Hurtado)
- B2. Zona Mixta de Corredor Vial 2 (corredores principales)

- B3. Zona Mixta de Corredor Vial 3 (corredores secundarios)
- B4. Zona Mixta de Corredor Vial 4 (servicios empresariales)

Zonas preferentemente residenciales

- C1. Zona Residencial 1 (barrios residenciales)

- C1-A. Subzona Residencial 1-A (sector Cristalerias Chile)

- C2. Zona Residencial 2 (barrios residenciales sury sur-oriente)

- C3. Zona Residencial 3 (crecimiento urbano residencial)

- C4. Zona Residencial 4 (crecimiento urbano residencial sur-poniente)

Zonas mixtas residenciales,
equipamiento y actividades productivas

- D1. Zona Mixta 1 (sector nororiente)

Zonas de equipamiento exclusivo

- EQ1. Zona de Equipamiento 1 (equipamiento comunal)

- EQ1-A. Subzona de Equipamiento 1-A (equipamiento centro civico)

- EQ1-B. Subzona de Equipamiento 1-B (equipamiento nuevo subcentro)
- EQ2. Zona de Equipamiento 2 (equipamiento preferentemente deportivo)
- EQ3. Zona de Equipamiento 3 (equipamiento local)

- EQ4. Zona de Equipamiento 4 (equipamiento y parque privado)

- EQ5. Zona de Equipamiento 5 (equipamiento Av. San Alberto Hurtado)

Zonas de Actividades Productivas y de
Equipamiento

- F1. Zona Industrial Exclusiva (inofensiva y molesta)
- F2.Zona de Actividades Productivas (inofensiva)

Zonas de Infraestructura

- ZIS. Zona Infraestructura Sanitaria

- ZIE. Zona Infraestructura Energética

- ZIT1. Zona de Infraestructura de Transporte 1 (estacion de ferrocarril)

- ZIT2. Zona de Infraestructura de Transporte 2 (areas asociadas a la linea del
ferrocarril)

Parques y Plazas.

Tipo de Zona

Zona

Espacios Publicos y Areas Verdes
existentes (Articulo 2.1.30 de la OGUC)

- EP. Plazas y Parques

Terrenos destinados a Parques y Plazas

- ZEP. Terrenos destinados a plazas y parques publicos
- ZPARQ. Terrenos destinados a parque comunal

Zonas de area verdes. (Articulo 2.1.31 de
la OGUC)

- ZAV1. Zona Uso Area Verde 1

- ZAV2. Zona Uso Area Verde 2 (parque privado)

Zonas no edificables.

Tipo de Zona

Zona

Resguardo de infraestructura
transportes y comunicaciones

- ZNE1. De fajas de terrenos adyacentes a trazados de ferrocarriles

Resguardo de Infraestructura
Energética

- ZNE2. Sub-Estaciones y Lineas de Transmision de Energia
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Areas de proteccion de recursos de valor patrimonial cultural.
Tipo de Area Area
ICH - Inmueble de Conservacién Histérica

La normativa para cada una de las zonas se muestra en el cuadro siguiente:

CUADRO 8-1: Normativa Zonas que no admiten usos residenciales

Zonas de Equipamiento E:
EQ1 EQ1-A EQ1-B EQ2 EQ3 EQ4 EQ5
) Clases o VZonarde Subznna de Suhznna de Zona de VZonarde Zona de charde
Tipo de norma i Equipamiento 1 Equipamiento 1-A Equipamiento 1-B Equipamiento 2 Equipamiento 3 Equipamiento 4 Equipamiento 5
(equipamiento (equipamiento (equipamiento (equipamiento (equipamiento (equipamiento y (equipamiento Av.
comunal) centro civico) nuevo subcentra) preferentemente local) parque privado) San Alberto
deportivo) Hurtada)
Superficie de Todos los 1.000 m2 1.000 m2 2.000 m2 1.000 m2 250 m2 1.500 m2 1.000 m2
subdivisién predial admitidos
minima
Sistema de Todos los AP AP, C A AP AP C A A
agrupamiento (1) admitidos
Altura maxima de Todos los 15m 15m 15m 15m 7m 12m 4m
edificacion admitidos (5 pisos) (5 pisos) (5 pisos) (b pisos) (2 pisos) (4 pisos) (1 piso)
Altura méxima de Todos los No aplica Tm No aplica No aplica 7m No aplica No aplica
edificacién confinua | admitidos (2 pisos) (2 pisos)
Coeficiente de Todos los 07 07 08 03 08 04 04
ocupacion de suelo | admitidos
Coeficiente de Todos los 28 28 32 12 16 08 04
constructibilidad admitidos
Antejardin Todos los No se exige No se exige 3m 3m No se exige 3m 3m
admitidos
Notas:
(1) Sistema de agrupamiento: A: aislada; P: pareada; C: confinua
Zonas de Aau\ud.ades.Producdwas yde Zonas de Infrasstructura
Equipamiento
Clases o F1 F2 ZIs ZIE Zm ZIT2
Tipo de norma F—— Zona Industrial Zona de Actividades | Zona Infraestructura Zona Infraestructura Zona de Infraestructura de Zona de Infraestructura de
Exclusiva (inofensiva y Productivas Sanitaria Energética Transporte 1 (estacion de Transporte 2 (areas
molesta) (inofensiva) ferrocarril) asociadas a la linea del
ferrocarril)
Superficie de Todos los 1.500 m2 500 m2 500 m2 500 m2 2.500 m2 2500 m2
subdivision admitidos
predial minima
Sistema de Todos los A A A A A A
agrupamiento (1) admitidos
Altura méximade | Todos los 18m 18m Tm m Tm 35m
edificacion admitidos. (6 pisos) (6 pisos)
Altura maxima de | Todos los No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica Mo aplica
edificacién admitidos
continua
Coeficiente de Todos los 08 08 05 02 04 0.01
ocupacion de admitidos
suelo
Coeficiente de Todos los 18 24 05 02 04 0.01
constructibilidad admitidos.
Antejardin Todos los 5m 5m 5m 5m 3m Im
admitidos
Notas:
(1) Sistema de agrupamiento: A: aislada; P: pareada; C: continua
Zonas de Parques y Plazas
Tipo de norma EP ZEP ZPARQ Zav1 ZAV2
Plazas y Parques Terrenos destinados a Terrenos destinados a parque Zona Uso Area Verde 1 Zona Uso Area Verde 2
plazas y parques publicos comunal (parque privado)
Superficie de subdivision predial Seglin aplicacion del articulo Segun aplicacion del articulo | Segln aplicacion del articulo 1.000 m2 2.500 m2
minima 21.30delaOGUC 2130dela OGUC 2.1.30de la OGUC
Sistema de agrupamiento A A
Altura maxima de edificacion 35m 7m
Coeficiente de ocupacion de suelo 01 03
Coeficiente de constructibilidad 01 03

Fuente: Propuesta Plan Regulador Padre Hurtado.
8.2 DETERMINACION DE LAS VARIABLES EXPLICATIVAS DE VIAJES.

La determinacion de las variables explicativas de viajes de los modelos de transporte calibrados y vigentes para la
ciudad de Santiago (superficies de usos de suelos residenciales y no residenciales, numero de hogares y numero de
matriculas) se realiz6 para el afio 2035 ya que se cuenta con la corrida actualizada de dicho afio parael periododela
punta mafiana.

Es importante sefialar que las variables explicativas fueron estimadas considerando la zonificacién del modelo de
transporte ESTRAUS actualmente vigente que se muestra en la figura 8-1 junto con su equivalencia con las zonas

PRC.
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FIGURA 8-1: Zonificacion ESTRAUS versus Anteproyecto preliminar.
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Fuente: Elaboracion propia en base a informacion de la corrida del modelo ESTRAUS pra el afio 2035 y. Propuesta Plan
Regulador Padre Hurtado.

En el cuadro siguiente se muestra para cada EOD la superficie contenida de las distintas zonas del PRC.
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CUADRO 8-2: Estimacion de Superficies zonas PRC para cada zona EOD.

ZONA EOD 848 849 850 851 852
ZONA PRC TOoTAL
A1 6,43 5,01 2,07 0,00 0,00 13,51
A2 0,00 0,00 0,00 0,00 8,36 8,36
B1 30,15 14,36 0,00 0,00 0,00 44,51
B2 12,83 5,83 0,00 6,34 7,90 32,89
B3 53,24 25,03 3,42 0,00 16,45 98,15
B4 0,00 0,00 0,00 22,50 0,00 22,50
C1 101,72 35,76 6,26 16,71 172,50 332,95
C1-A 0,00 0,00 8,27 0,00 0,00 8,27
C2 93,16 81,85 0,00 0,00 0,00 175,00
C3 0,00 0,00 0,00 33,78 0,00 33,78
C4 0,00 48,68 0,00 0,00 0,00 48,68
D1 2511 0,00 0,00 0,00 0,00 2511
EP 15,15 6,19 2,96 1,08 18,25 43,63
EQ1 11,75 7,62 2,57 0,00 6,21 28,14
EQ1-A 1,03 0,00 0,00 0,00 0,00 1,03
EQ1-B 3,31 9,13 0,00 2,94 2,73 18,11
EQ2 7,36 1,47 1,87 0,00 0,00 10,70
EQ3 1,35 1,27 0,56 0,00 0,27 3,46
EQ4 2,99 0,96 0,00 0,00 5,72 9,67
EQ5 1,22 0,00 0,00 0,00 0,00 1,22
F1 0,00 0,00 51,43 7,50 0,00 58,92
F2 0,00 0,00 18,28 5,16 0,00 23,44
ZAV1 2,07 3,56 0,40 341 1,53 10,97
ZAV2 0,00 0,00 0,00 4,56 8,25 12,82
ZEP 0,61 1,64 0,39 3,39 0,61 6,63
ZIE 0,00 0,00 0,00 2,29 0,00 2,29
ZIS 0,51 0,58 0,00 0,20 0,00 1,29
ZIT1 3,60 0,00 0,00 0,00 0,00 3,60
ZIT2 2,50 0,00 0,00 0,00 2,17 4,67
ZPARQ 0,00 9,12 0,00 3,58 0,00 12,71
TOTAL 376,10 258,05 98,47 113,44 250,94 1.097,00

Fuente: Elaboracion Propia.

En el Anexo digital se entregan las planillas en donde se estiman las variables explicativas que se presentan a
continuacion.

8.21  Variables Explicativas de Viajes - Escenario de Maxima Capacidad.

Estimacion de Superficies de Usos de Suelos.

A partir del cruce de la zonificacidn del estudio estratégico y de la zonificacion del Plan Regulador Comunal propuest,
se estimaron las superficies, segun usos de suelo permitidos, que contendra cada zona del estudio estratégico.

Es importante sefalar que la estimacion de las superficies de usos de suelo permitidos en cada zona del Plan
Regulador propuesto se realiz6 considerando distribuciones porcentuales utilizadas en otros estudios similares.

En el siguiente cuadro se presentan las distribuciones porcentuales consideradas:
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CUADRO 8-3: Distribucion (%) de Usos de Suelo segu

=

Zona Tipo del Plan Regulador Comunal Propuesto.

Tipos de Usos de Suelo

—_ o
Ez % g 23 |g g
e £ S @ 2 o =
n =g X c E ° g 2
CODIGO/DENOMINACION TIPO DE USO T <= €2 35 |5 3 . c . Servic Educacio Salud | Industri ot Total
s e 8 %S E g Residencial omercio ervicios ucacion | Salu ndustrias ros 0
g6 [25|°51(°3
o
Zonas que tienen usos residenciale:
A1. Centro Urbano 1 Residencial Mixto 400 6 0,7 2,8 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
A2. Centro Urbano 2 Residencial Mixto 400 5 0,6 24 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B1. Zona Mixta de Corredor Vial 1 Residencial Mixto 540 6 0,7 35 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B2. Zona Mixta de Corredor Vial 2 Residencial Mixto 440 5 0,7 2,8 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B3. Zona Mixta de Corredor Vial 3 Residencial Mixto 340 4 0,7 21 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B4. Zona Mixta de Corredor Vial 4 Residencial Mixto 0 15 0,6 6 0% 30% 30% 0% 0% 20% 20% | 100%
C1. Zona Residencial 1 Residencial Mixto 180 3 0,6 1,2 90% 4% 4% 1% 1% 0% 1% 100%
C1-A. Subzona Residencial 1-A Residencial Mixto 120 2 0,6 0,8 90% 4% 4% 1% 1% 0% 1% 100%
C2. Zona Residencial 2 Residencial Mixto 160 2 0,6 12 90% 4% 4% 1% 1% 0% 1% 100%
C3. Zona Residencial 3 Residencial Mixto 440 5 0,6 24 90% 3% 3% 1% 1% 0% 2% 100%
C4. Zona Residencial 4 Residencial Mixto 440 4 0,65 3 90% 3% 3% 1% 1% 0% 2% 100%
D1. Zona Mixta 1 Residencial Mixto 340 4 0,7 21 50% 10% 10% 5% 5% 10% 10% | 100%
Zonas que no tienen usos residenciales
EQ1. Zona de Equipamiento 1 Equipamiento comunal n/a 5 0,7 2,8 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ1-A. Subzona de Equipamiento 1-A Equipamiento centro civico nla 5 0,7 2,8 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ1-B. Subzona de Equipamiento 1-B Equipamiento nuevo subcentro nla 5 0,8 32 0% 50% 50% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ2. Zona de Equipamiento 2 Equipamiento preferentemente deportivo n/a 5 0,3 1,2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
EQ3. Zona de Equipamiento 3 Equipamiento local n/a 2 0,8 1,6 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ4. Zona de Equipamiento 4 Equipamiento y parque privado n/a 4 0,4 0,8 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
EQ5. Zona de Equipamiento 5 Equipamiento Av. San Alberto Hurtado n/a 1 0,4 0,4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
F1. Zona Industrial Exclusiva Industrias n/a 6 0,6 1,8 0% 20% 20% 20% 20% 20% 0% 100%
F2. Zona de Actividades Productivas productivas n/a 6 0,6 2,4 0% 20% 20% 20% 20% 20% 0% 100%
ZIS. Zona Infraestructura Sanitaria sanitaria nla 2 05 0,5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZIE. Zona Infraestructura Energética energética nla 2 0,2 0,2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZIT1. Zona de Infraestructura de Transporte 1 estacion EFE nla 2 0,4 0,4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZIT2. Zona de Infraestructura de Transporte 2 Faja Efe n/a 2 0,01 0,01 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
EP. Plazas y Parques Area Verde n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZEP. Terrenos destinados a plazas y parques publicos Area Verde n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZPARQ. Terrenos destinados a parque comunal Area Verde n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZAV1. Zona Uso Area Verde 1 Area Verde nla n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZAV2. Zona Uso Area Verde 2 Area Verde nla n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZNE1. De fajas de terrenos adyacentes a trazados de ferrocarriles  |Faja Efe nla n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZNE2. Sub-Estaciones y Lineas de Transmisién de Energia infraestructura nla n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ICH Inmueble de Conservacion Histérica ICH n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%

Fuente: Elaboracién Propia.
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Posteriormente, considerando los parametros normativos de coeficiente de ocupacion de suelo y coeficiente de
constructibilidad, definidos para cada zona tipo del Plan Regulador Comunal propuesto en su Ordenanza, se estiman
las superficies de usos de suelo para cada unade las zonas del estudio estratégico de la comuna de Padre Hurtado.

En el siguiente cuadro se presentan las superficies de uso de sueloestimadas parael Escenariode Maxima Capacidad.

CUADRO 8-4: Estimacion de Superficies de Usos de Suelo — Esc. Maxima Capacidad.
Uso de Suelos (m2)

Residencial % Comercio [ % |Educacion| % Industria % Servicios | % Otros % Total
848 4.402.855 710% 323108 52%| 185385 3,0%| 188.363| 3,0%| 702.613| 11,3%| 395.885| 6,4% 6.198.209
849 3.583.282 753%| 305939 64% ~ 95303| 2,0%| 66586 14% 539.480| 11,3%| 166.793| 3,5% 4.757.382
850 224450 12,9%| 284309 16,4%| 280.779| 16,1%|  279.367| 16,1%| 365.154| 21,0%| 304.574| 17,5% 1.738.635
851 1.043.302 36,0%| 543994 188%|  70.756| 24%| 330650 114%| 543.994| 18,8%| 364.553| 12,6% 2.897.249
852 2.438.303 TTA% ~ 154522|  49%| ~ 59.056| 19%|  38.356| 12%| 332.870| 10,6%| 125.732| 4,0% 3.148.840
11.692.192 624%| 1611.872| 86%| 691.278| 3,7%| 903322 4,8%| 2.484.112| 13,3%|1.357.537| 72%|  18.740.315

Fuente: Elaboracién Propia.

N° Zona

8.2.2 \Variables Explicativas de Viajes - Escenario de Analisis (afio 2035).

Para la estimacion de las variables explicativa se ha utilizado un escenario actualizado de ESTRAUS existente parael
afio 2035 y las normativas establecidas en la propuesta del PRC.

A continuacién, se presentan los valores determinados para la comuna de Padre Hurtado.

Estimacion de Hogares.

La cantidad de hogares al corte temporal de analisis (afio 2035) clasificados segun categoria de demanda son los
siguientes segun los escenarios de ESTRAUS se presenta en el cuadro siguiente:

CUADRO 8-5: Hogares segun categoria por zona EOD, Escenario ESTRAUS 2035.
Zona EOD HOG_C1 HOG_C2 HOG_C3 HOG_C4 HOG_C5 TOTAL
u % u % u % u % u % u
848 848| 84%| 2.750| 272%| 3.725| 36,9%| 1.948| 19,3% 831 8,2%| 10.101
849 369 8,1%| 1.330] 292%| 2277 50,0% 5101 11.2% 69 15%| 4.554
850 18]  95%| 310 251%| 582 471%| 192| 155% 35 2,8%| 1.237

851 0| 01% 16]  6,2% 126 47,8% 104 39,6% 17 6,3% 263
852 375  71%| 1545 29,3%| 2.677| 509%| 588 11,2% 79 1,5%| 5.264
Total 17100 8,0%| 5951| 27,8%| 9.387| 43,8%| 3.341| 156%| 1.031| 4,8%| 21.419

Cortes de Ingresos ($ 2019)* Cortes de Ingresos ($ 2020)*

Hog C1: MUY BA <= $250.000 Hog C1: MUY BA <= $253.376

Hog C2: BAJO  $250.000 - $500.000 Hog C2: BAJO  $253.376 - $506.753

Hog C3: MEDIO $500.000 - $1.000.000 Hog C3: MEDIO $506.753 - $1.013.506

Hog C4: ALTO  $1.000.000 - $2.000.000 Hog C4: ALTO  $1.013.506 - $2.027.011

Hog C5: MUY AL’ $2.000.000 y Mas Hog C5: MUY AL"$2.027.011 y Mas

*Corresponde a una actualizacién segun valores de ingre *Corresponde a una actualizacion segun IPC
Fuente: Elaboracion propia en base a SECTRA, 2019  Fuente: Elaboracidn propia en base a Sectra 2019
Fuente: Elaboracién Propia.

Considerando las proyecciones de poblacién determinadas por el equipo urbano en funcién de las normativas de las
zonas residenciales y de la proyeccion del INE del TMH se tendré que para el afio 2035 habra un total de 87.841
habitantes y 28.336 hogares. Luego, el escenario proyectado para el afio 2035 para el PRC es més critico que el
proyectado en ESTRAUS.
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En el cuadro siguiente se presentan los hogares distribuidos por categoria que son utilizados para la generacion de
los viajes.

CUADRO 8-6: Hogares segun categoria por zona EOD, Escenario PRC 2035.
Zona EOD HOG_C1 HOG_C2 HOG_C3 HOG_C4 HOG_C5 TOTAL
u % u % u % u % u % u
848] 1.121| 84%| 3.638] 27,2%| 4.928| 36,9%| 2.577| 19,3%| 1.099] 8,2% 13.363
849 488|  81%| 1.759] 292%| 3.012] 50,0% 674] 11,2% 9]  1,5%| 6.024
850 156  9,5% 411 251% 770] 47,1% 254] 15,5% 46 2.8% 1.637

851 0] 01% 22 6.2% 166] 47,8% 138 39,6% 22 6,3% 348
852 496]  71%| 2.043| 29,3%| 3.542| 50,9% 778 11,2% 105  1,5%| 6.964
Total 2262| 8,0%| 7.872] 27,8%| 12.418| 43,8%| 4.420] 15,6%| 1.363] 4,8%| 28.336

Fuente: Elaboracién Propia en base a proyecciones equipo urbano y Escenario SECTRA 2035.

Estimacion de Superficies de Usos de Suelos.

Para determinarlas superficies de usos de suelosasociadasa la propuesta de PRC se asumen las proyecciones de
ESTRAUS pero la distribucion por zonas se realiza en funcién del escenario de méxima capacidad.

A continuacion, se presentan los usos de suelo estimados al afio 2035 segun el PRC:

CUADRO 8-7: Estimacion de Superficies de Usos de Suelo, Escenario PRC 2035.

RESIDENCIAL COMERCIO EDUCACION INDUSTRIA SERVICIOS OTROS TOTAL

m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2
848| 405.378] 71,0%| 29.749]  52%| 17.089]  30%| 17.343]  30%| 64.691] 11,3%| 36450  64%| 570.679
849| 329.919 75,3% 28.168 6,4% 8.775 2,0% 6.131 1,4% 49.671 11,3% 15.357 3,5%| 438.020
850]  20.666] 129%| 26.177] 164%| 25852] 161%| 25722 16,1%| 33.620] 21,0%| 28.043] 17,5%| 160.079
851 96.059| 360%| 50.086| 188%|  6.515|  24%| 30444| 114%| 50.086] 18,8%| 33.565] 12,6%| 266.754
852| 224.499 77,4% 14.227 4,9% 5.437 1,9% 3.532 1,2% 30.648 10,6% 11.576 4,0%| 289.919

Total 1.076.519 62,4%| 148.408 8,6% 63.647 3,7% 83.170 4,8%| 228.716 13,3%| 124.991 7,2% | 1.725.452

Fuente: Elaboracién Propia.

ZONA EOD

Estimacion de Matriculas de Educacion.

En el caso de las matriculas se utiliza la estimacion por nivel educacional definida en el escenario ESTRAUS de cada
zona de estudio para el corte temporal 2035 y se presenta en el siguiente cuadro:

CUADRO 8-8: Estimacion de Matriculas de Educacion, Escenario PRC 2035.

ZONA EOD BASICA _ MEDIA SUPERIOR TOTAL
u % u % u %
848 6.045 63,5% 3.470 36,5% 0 0,0% 9.516
849 1.358 100,0% 0 0,0% 0 0,0% 1.358
850 1.086 100,0% 0 0,0% 0 0,0% 1.086
851 0 - 0 - 0 - 0
852 0 - 0 - 0 - 0
Total 8.489 71,0% 3.470 29,0% 0 0,0% 11.960

Fuente: Elaboracion Propia
8.3 PREDICCION DEL MODELO DE TRANSPORTE
La metodologia a utilizar en la prediccion del Sistema de Transporte, corresponde a la vision clasica del modelo de
transporte con los cuatro submodelos correspondientes ala Generacion y Atraccion de Viajes, Distribucion de Viajes,
Particion Modal y Asignacion de Viajes.

En el caso particularde la ciudad de Santiago, se encuentraimplementado el modelo ESTRAUS, el cual corresponde
a un modelo de simulacion del equilibrio entre oferta y demanda en el mercado de transporte urbano.
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Por ofra parte, se ha considerado simular el escenario propuesto por el PRC de Padre Hurtado al afio 2035 a partir de
esta corrida ESTRAUS, ya que es el escenario futuro mas alejado y vigente para el Gran Santiago.

Con esto es posible construirlos vectores origen-destino de viajes para cada zona del modeloy en particularpara la

comuna de Padre Hurtado, lo cual se realiza a partir de las variables explicativas determinadas en el escenario de
desarrollo urbano y los modelos de generacidn y atraccion de viajes calibrados vigentes.

También es necesario modificar la red de modelacion ESTRAUS, incorporando la vialidad establecida en el PRC
propuesto, en funcién de las fajas establecidas en la Ordenanza propuesta.

84 CALCULO DE VECTORES ORIGEN-DESTINO DE VIAJES.
84.1 Generacion y Atraccion de Viajes.

La generacion de viajes durante el periodo punta mafiana, es explicada a través de los viajes basados en el hogarida
(BHI), basados en el hogar retorno (BHR) y los no basados en el hogar (NBH).

Para estimar la atraccion de viajes en cada zona se utilizan modelos de regresiédn lineal maltiple. Estos modelos
recogen la informacién de las proyecciones de uso de suelo y permiten estimar la atraccion de viajes a nivel zonal.

Los modelos utilizados son los mismo que se presentan en detalle en el punto 11 del presente informe (Prediccidn del
modelo de transporte para el anteproyecto definitivo).

En el siguiente cuadro se presenta la estimacionde viajes generados y atraidos obtenidos después de la normalizacion,
asociados a la implementacién del anteproyecto preliminar de la comuna de Padre Hurtado, para el periodo punta
mafiana del afio 2035.

CUADRO 8-9: Viajes Totales Generados y Atraidos (Viajes/Hr), PM Ao 2035.

Generados
Zona Trabajo Estudio 1 Estudio 2 Otros Total
848 4.608 2.331 503 2.159 9.601
849 5.406 2.928 611 2478 11.423
850 1.057 543 119 437 2.155
851 1.214 550 115 331 2210
852 3.613 1.952 407 1.080 7.051
Total 15.898 8.305 1.754 6.485 32.442
Atraidos
Zona Trabajo Estudio 1 Estudio 2 Otros Total
848 3.571 5.465 0 3.215 12.251
849 2469 1.434 0 1.153 5.057
850 1.097 1.152 0 553 2.803
851 1.085 1 0 113 1.200
852 1.205 4 0 382 1.591
Total 9.428 8.058 0 5.416 22.902

Fuente: Elaboracién Propia.
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8.5 ACTUALIZACION DEL MODELO DE TRANSPORTE ESTRAUS.

En este punto se presenta la actualizacion del modelo de transporte a utilizar, en este caso, ESTRAUS.

8.5.1  Zonificacion.

La zonificacion utilizada en la corrida entregada por SECTRA, corresponde a una zonificacion que contempla 866
zonas para el Gran Santiagoy 5zonas paralazona urbana de la comuna de Padre Hurtado que se puede apreciaren

la siguiente figura:

FIGURA 8-2: Zonificacion ESTRAl}S Comuna de Padre Hurtado.
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Fuente: Elaboracién Propia.

8.5.2 Construccion de la Red de Modelacion.

La oferta red comunal se traduce en generar la red vial propuesta por el anteproyecto preliminar que sera utilizada
para asignar los viajes de vehiculos livianos. Esta red esta constituida por las principales vias e intersecciones de la
ciudad de acuerdo a las capacidades definidas segun los anchos de faja propuestos en el plan. Ademas, en dicha red
operan los servicios de transporte publico y de transporte de carga que estan definidos como rutas fijas.
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La vialidad nueva generadapor el anteproyecto preliminar, tiene asociada una funcién de costos, conocida como cuna
flujo velocidad o demora, que sera asimilada a alguna existente.

La red vial de modelacion se construye a partir de la densificacion de la red estratégica del modelo ESTRAUS de la
corrida correspondiente a la red de proyectos del afio 2035.

También se ha incorporado la vialidad propuesta en el anteproyecto preliminar en funcién de las fajas establecidas en
la Ordenanza del PRC propuesto. Los criterios utilizados para la incorporacion de las vias en la red de modeladdn
ESTRAUS son los siguientes:
e Seincorporo la vialidad minima considerada en la propuesta de PRC (existentes y proyectadas).
e Las capacidades consideradas corresponden a las estimadas segun las fajas sefialadas enla Ordenanza de
la Modificacion del PRC utilizando las normativas minimas para la vialidad definidas en la OGUC.

En las siguientes figuras se muestra la red de Vial Comunal propuestay lared comunal de modelacion a utilizaren la
modelacién del escenario 2035 del PRC propuesto. En la figura de la red de modelacién se distinguen los arcos que
se han incorporado a la red original ESTRAUS

En el cuadro siguiente se listan las vias del anteproyecto preliminarincorporadas en la red de modelacién ESTRAUS.
Cabe mencionar que no se incorpora la totalidad de las vias definidas.

PROPUESTA DE CONECTIVIDAD
VIALIDAD ESTRUCTURANTE l PADRE

HURTADO

occanmony
CATEGORIAS DE VIAS

VIAS METROPOLITANAS (PRMS)

I Via Expresa
Ancho de 100 m entre L.O.

s \/ia Troncal
Ancho minimo de 40 m
entre L.O.

VIAS PRC PADRE HURTADO

Via Colectora
Ancho minimo de 20 m
entre L.O.

Via de Servicio
Ancho minimo de 15 m
entre L.O.

Via Local
Ancho minimo de 11 m
entre L.O.

Fuente: Propuesta Plan Regulador Padre Hurtado.
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CUADRO 8-10: Vias Anteproyecto preliminar incorporadas en la red de modelacion ESTRAUS.

Tramo

Ancho entre Lineas

- , Oficiales Nimero de pistas
Cédigo | Categoria Nombre Desde Hasta Existent?IP)royectado por sentido
m
E29P | Expresa Ruta 78 Limite nororiente de la comuna de Padre | Limite urbano poniente, en los tramos 09- 100 3
Hurtado con la comuna de Maipd, 10y 10-11.
coincidente conel limite urbano, tramo 12-
13.
T57P | Troncal | Av.San Alberto Hurtado (Ruta | Limite nororiente de la comuna de Padre | 31 m hacia el nororiente, respecto al eje 40 3
76 Hurtado con la comuna de Maipu, de La Piramide.
coincidente conellimite urbano, tramos 13-
14y 14-15.
31 m hacia elnororiente, respecto al eje de La Piramide. 42 3
La Piramide.
La Piramide. Segunda Avenida. 40 3
Segunda Avenida. Tercera Avenida. 40 3
Tercera Avenida. 47 m hacia el surponiente, respecto al e 40 3
de Tercera Avenida.
47 m hacia el surponiente, respecto al eje [ 124 mhacia el nororiente, respecto al eje 55 3
de Tercera Avenida. de El Trébol (G-28).
124 m hacia el nororiente, respecto al eje El Trebol (G-28). 40 3
de El Trébol (G-28).
El Trébol (G-28). 265 mhacia el nororiente, respecto al eje 54 3
de Luis Pasteur.
265 m hacia el nororiente, respecto al eje | 156 mhacia elnororiente, respecto al eje 40 3
de Luis Pasteur. de Luis Pasteur.
156 m hacia el nororiente, respecto al eje Luis Pasteur. 55 3
de Luis Pasteur.
Luis Pasteur. 25 m hacia el surponiente, respecto al e 55 3
de El Parronal.
25 m hacia el surponiente, respecto al eje El Manzano. 40 3
de El Parronal.
El Manzano. 211 m hacia el sur poniente, respecto al 40 3
eje de El Manzano.
211 mhacia el surponiente, respectoal eje | 299 m hacia el sur poniente, respecto al 40 3
de El Manzano. eje de El Manzano.
299 mhacia el surponiente, respectoaleje | 179 m hacia el nororiente, del eje de la 40 3
de El Manzano. Av. Los Silos.
179 mhacia elnororiente, deleje de la Av. Av. Los Silos. 40 3
Los Silos.
Av. Los Silos. Av. San Ignacio. 40 3
Av. San Ignacio. San Francisco de Borja. 40 3
San Francisco de Borja. Campo de Deporte. 40 3
Campo de Deporte. 121 m hacia el sur poniente, respecto al 40 3
eje de Campo de Deporte.
C1 Colectora Av. José Luis Caro (G-68) Ruta 78. 198 mhacia el norte, respectoal eje de la 25 2

Avenida Las Industrias.
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Tramo Ancho entre Lineas
- , Oficiales Nimero de pistas
Cédigo | Categoria Nombre Desde Hasta Existentt:lP)royectado por sentido
m
198 mhacia el norte, respecto al eje de la Avenida Las Industrias. 25 2
Avenida Las Industrias.
Avenida Las Industrias. Rodolfo Jaramillo. 25 2
Rodolfo Jaramillo. 91 m hacia el sur, respecto al eje de Variable 29-28 2
Rodolfo Jaramillo.
91 m hacia el sur, respecto al eje de 132 m hacia el sur, respecto al eje de 31 2
Rodolfo Jaramillo. Rodolfo Jaramillo.
132 m hacia el sur, respecto al eje de 197 m hacia el sur, respecto al eje de 34 2
Rodolfo Jaramillo. Rodolfo Jaramillo.
197 m hacia el sur, respecto al eje de Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). 25 2
Rodolfo Jaramillo.
Av. Los Silos Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. Variable 27-26 2
Brasilia. Av. Primera Transversal. 25 2
Av. Primera Transversal. El Roble. Variable 25-32 2
ElRoble. Nueva Transversal. 25 2
Nueva Transversal. Estero Pocuro. 25 2
Estero Pocuro. Los Jesuitas. 25 2
Los Jesuitas. Los Canelos. 25 2
Los Canelos. 69 m hacia el surponiente, respecto al e Variable 24-25 2
de Los Canelos.
69 m hacia el surponiente, respecto al eje | Limite suroriente de la comuna de Padre 25 2
de Los Canelos. Hurtado con la comuna de Calera de
Tango, coincidente con el limite urbano,
tramo 20-21.
C2 Colectora Av. San Ignacio Los Sauces. 380 m hacia el norte, respecto al eje de Variable 17-16 2
San Juan Castillo.
Los Sauces. Av. Santa Herminia. 20 2
Av. Santa Herminia. 380 m hacia el norte, respecto al eje de 18 2
San Juan Castillo.
380 mhacia elnorte, respectoal eje de San | 323 m hacia el norte, respecto al eje de Variable 30-24 2
Juan Castillo. San Juan Castillo.
323 mhacia el norte, respectoal eje de San | 142 m hacia el norte, respecto al eje de 24 2
Juan Castillo. San Juan Castillo.
142 mhacia el norte, respectoal eje de San San Juan Castillo. 23 2
Juan Castillo.
San Juan Castillo. 137 mhacia el sur, respecto al eje de San Variable 23-22 2
Juan Castillo.
137 mhacia el sur, respecto al eje de San Rodolfo Jaramillo Variable 20-23 2
Juan Castillo.
Rodolfo Jaramillo. 113 mhacia el norte, respectoal eje de la 20 2
calzada norte de la Av. Santa Herminia.
113 mhacia el norte, respecto al eje de la Av. Santa Herminia. Variable 23-20 2
calzada norte de la Av. Santa Herminia.
Av. Santa Herminia. Av. Ferrocarril. Variable 20-24 2
Av. Ferrocarril. Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). 24 2
Av. San Ignacio (G-300) Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. Variable 40-21 2

69




PLAN REGULADOR COMUNAL DE PADRE HURTADO
ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA

Tramo

Ancho entre Lineas

- , Oficiales Nimero de pistas
Cédigo | Categoria Nombre Desde Hasta Existentt:lP)royectado por sentido
m
Brasilia. Sur 2. 21 2
Sur 2. Av. Primera Transversal. 20 2
Av. Primera Transversal. Los Jazmines. 20 2
Los Jazmines. Los Jesuitas. 20 2
Los Jesuitas. 98 m hacia el surponiente, respecto al e 21 2
de Los Jesuitas.
98 m hacia el surponiente, respecto al eje | 73 m hacia el norponiente, respecto al eje 20 2
de Los Jesuitas. de ElRoble.
73 mhacia el norponiente, respecto al eje | 20 m hacia el sur oriente, respecto El 20 2
de ElRoble. Abeto.
20 m hacia el sur oriente, respecto EI [ Limite suroriente de la comuna de Padre 25 2
Abeto. Hurtado con la comuna de Calera de
Tango, coincidente con el limite urbano,
tramo 21-22.
C3 Colectora Ignacio Carrera Pinto Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). 99 m hacia el nororiente, respecto al eje 25 2
de Brasilia.
99 m hacia el nororiente, respecto al eje de Brasilia. 25 2
Brasilia.
Brasilia. Av. Primera Transversal. 25 2
Av. Primera Transversal. Manuel Plaza. Variable 24-25 2
Manuel Plaza. Segunda Transversal 25 2
C4 Colectora El Manzano Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. Variable 19-18 2
Brasilia. Av. Primera Transversal. Variable 19-20 2
Av. Primera Transversal. Interseccion entre EIManzano Norte y El 20 2
Manzano Sur
El Manzano Sur El Manzano. Segunda Transversal. 15 2
C6 Colectora Campo de Deportes Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Triunfo de Chile. 25 2
Triunfo de Chile. 61 m hacia elnorponiente, respecto aleg 20 2
de Los Jesuitas.
61 m hacia el norponiente, respecto al eje Los Jesuitas. 20 2
de Los Jesuitas.
Los Jesuitas. ElRoble. 20 2
Rio Bio Bio (Campo e ElRoble. Segunda Transversal 20 2
Deportes)
C7 Colectora Tercera Avenida Norte Ruta 78. Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). 30 2
C8 Colectora El Parronal Norte Ruta 78. Av. Ferrocarril. 25 2
C9 Colectora Av. Santa Herminia Av. San Ignacio. Av. La Laguna. Variable38-35 2
Av. La Laguna. Interseccion entrela Av. Santa Herminia- Variable38-44 2
Ay Av. Santa Herminia-B.
Av. Santa Herminia-A Interseccion entrela Av. Santa Herminia-A | 396 mhacia el norte de Las Compuertas- 23 2
y Av. Santa Herminia-B. A, respecto al eje de la calzada norte
existente.
396 mhacia el norte de Las Compuertas-A, Las Compuertas-A 23 2

respecto al eje de la calzada norte
existente.
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Tramo

Ancho entre Lineas

- , Oficiales Nimero de pistas
Cédigo | Categoria Nombre Desde Hasta Existentt:lP)royectado por sentido
m
Las Compuertas-A 259 m hacia el norponiente de Los 23 2
Ceibos, respecto al eje de la calzada
norte existente.
259 mhacia el norponiente de Los Ceibos, | Interseccién entrela Av. Santa Herminia- 15 1
respecto al eje de la calzada norte Ay Av. Santa Herminia-B.
existente.
Av. Santa Herminia-B Interseccién entrela Av. Santa Herminia-A | 305 mhacia el norte de Las Compuertas, Variable 14-16 1
y Av. Santa Herminia-B. respecto del eje de la calzada norte
existente.
305 m hacia el norte de Las Compuertas, [ Interseccion entrela Av. Santa Herminia- Variable 23-22 2
respecto del eje de la calzada norte Ay Av. Santa Herminia-B.
existente.
Av. Santa Herminia Intersecciéon entrela Av. Santa Herminia-A Los Ceibos. Variable 41-38 2
y Av. Santa Herminia-B.
Los Ceibos. El Muelle. 30 2
El Muelle. Av. San Ignacio. 30 2
C10 | Colectora Las Higueras Limite nororiente de la comuna de Padre Ruta 78. 25 2
Hurtado con la comuna de Maipu,
coincidente conellimite urbano, tramo 12-
C11 Colectora Av. Santa Leonor. Limite nororiente de la comuna de Padre Norte 2. 20 2
Hurtado con la comuna de Maipu,
coincidente conellimite urbano, tramo 12-
13.
Norte 2. 91 m hacia el oriente, respecto al eje de 30 2
Norte 2.
91 m hacia el oriente, respecto al eje de Norte 2. 40 2
Norte 2.
Norte 2. 134 m hacia el nororiente, respecto al eje 40 2
de Rodolfo Jaramillo.
134 m hacia el nororiente, respecto al eje Rodolfo Jaramillo. 30 2
de Rodolfo Jaramillo.
Rodolfo Jaramillo. Av. Ferrocarril. 30 2
Av. Ferrocarril. Av. San Alberto Hurtado (Ruta 79). 30 2
C12 | Colectora Las Sauces Ruta 78. Av. San Ignacio (calzada poniente) Variable 62-25 2
Av. San Ignacio (calzada oriente). 124 mal poniente del eje de la Av. José Variable 23-19 2
Luis Caro (G-68).
124 m al poniente del eje de la Av. José Av. José Luis Caro (G-68). 17 2
Luis Caro (G-68).
C13 | Colectora San Juan Castillo Av. San Ignacio. Av. Jose Luis Caro (G-68). Variable 21-41 2
General O'Higgins Av. José Luis Caro (G-68). El Parronal Norte. 20 2
C15 | Colectora Juan Pablo Il Camino Bajos de Santa Cruz (G-310) Cardenal Raul Silva Henriquez. 30 2
Cardenal Raul Silva Henriquez. Papa Pio XI. 30 2
C17 | Colectora Av. Primera Transversal El Manzano Rio Nuble Variable 25-26 2
Rio Nuble 54 m hacia el nororiente, respecto al eje 25 2

de Av. Los Silos
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Tramo

Ancho entre Lineas

- , Oficiales Nimero de pistas
Cédigo | Categoria Nombre Desde Hasta Existentt:lP)royectado por sentido
m
54 m hacia elnororiente, respecto aleje de Av. Los Silos. 24 2
Av. Los Silos
Av. Los Silos. 82 m hacia el surponiente, respecto al e 25 2
de Av. Los Silos.
82 m hacia el surponiente, respecto al eje San Ignacio 25 2
de Av. Los Silos.
San Ignacio Sur3 20 2
C18 | Colectora Segunda Transversal El Trébol (G-28). 76 m hacia el sur poniente, respecto al eje 20 2
de Luis Pasteur.
76 m hacia el surponiente, respecto al eje El Manzano Norte. 20 2
de Luis Pasteur.
El Manzano Norte. El Manzano Sur. 20 2
El Manzano Sur. Rio Nuble. 20 2
Rio Nuble. Rio Aconcagua. 20 2
Rio Aconcagua. José Victorino Lastarria. 20 2
José Victorino Lastarria. 47 m hacia el poniente, respectoal eje de 20 2
la Av. San Ignacio.
47 m hacia el poniente, respectoal eje de la Av. San Ignacio. 20 2
Av. San Ignacio.
Av. San Ignacio. Limite urbano surponiente, tramo 28-29. 20 2
C30 | Colectora Av. Laguna Av. Santa Herminia. Ruta 78. 18 1
Ruta 78. 141 m hacia el sur poniente respecto al Variable 41-19 2
eje de la calzada existente de la calera
sur de la Ruta 78 (Av. La Laguna).
141 mhacia el surponiente respecto al eje Las Compuertas (rotonda). Variable 23-24 2
de la calzada existente de la calera sur de
la Ruta 78 (Av. La Laguna).
Las Compuertas (rotonda) Av. La Laguna. Las Compuertas-B. 20 2, Unidireccional.
S2 Servicio Segunda Avenida Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Av. Primera Transversal. Variable 16-13 1
Av. Primera Transversal. Segunda Transversal. Variable 14-15 1
S3 Servicio Tercera Avenida Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Av. Primera Transversal. Variable 15-13 1
Av. Primera Transversal. Segunda Transversal. 15 1
Segunda Transversal. Tercera Transversal. 15 1
Tercera Transversal. Cuarta Transversal. 15 1
Cuarta Transversal. El Trébol (G-28). 15 1
S4 Senvicio El Trébol (G-28) Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. 15 1
Brasilia. Av. Primera Transversal. Variable 15-14 1
Av. Primera Transversal. Manuel Plaza. Variable 14-15 1
Manuel Plaza. 52 m hacia elnorponiente, respecto al eje Variable 16-15 1

de Segunda Transversal.

52 m hacia el norponiente, respecto al eje | 146 mhacia el suroriente, respecto al eje 16 1
de Segunda Transversal. de Segunda Transversal.

146 mhacia el suroriente, respecto al eje | 389 mhacia el suroriente, respecto al eje 15 1
de Segunda Transversal. de Segunda Transversal.

389 mhacia el suroriente, respecto al eje | Limite urbano sur oriente, tramo 15-16. 15 1

de Segunda Transversal.
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Tramo

Ancho entre Lineas

- , Oficiales Nimero de pistas
Cédigo | Categoria Nombre Desde Hasta Existentt:lP)royectado por sentido
m
S5 Servicio Luis Pasteur Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. 14 1
Brasilia. Gabriela Mistral. 15 1
Gabriela Mistral. Sebastian Bach. 19 1
Sebastian Bach. Av. Primera Transversal. 15 1
Av. Primera Transversal. 33 m hacia el surponiente, respecto al eje 17 1
de la Av. Primera Transversal.
33 m hacia el surponiente, respecto al eje Manuel Plaza. Variable 13-14 1
de la Av. Primera Transversal.
S14 Servicio Av. Primera Transversal San Ignacio El Manzano 15 1
El Manzano. Luis Pasteur. Variable 15-16 1
Luis Pasteur. Ignacio Carrera Pinto. 15 1
Ignacio Carrera Pinto. El Trébol (G-8). Variable 16-15 1
El Trébol (G-8). Tercera Avenida. Variable 15-17 1
Tercera Avenida. Segunda Avenida. Variable 14-15 1
Segunda Avenida. La Piramide. Variable 18-21 1
La Piramide. 82 m hacia elnororiente, respecto al eje de 15 1
La Pirdmide.
82 m hacia el nororiente, respecto al eje de | Limite nororiente de la comuna de Padre Variable 1
La Piramide. Hurtado con la comuna de Maipu, 15-25
coincidente conel limite urbano, tramo 14-
S15 Servicio Segunda Transversal El Trebol (G-8). Tercera Avenida. Variable 15-14 1
Tercera Avenida La Piramide 15 1
La Piramide. Limite nororiente de la comuna de Padre 19 1
Hurtado con la comuna de Maipd,
coincidente conel limite urbano, tramo 14-
5.
S20 Servicio Rodolfo Jaramillo San Ignacio. Av. José Luis Caro (G-68). 15 1
Av. José Luis Caro (G-68). Don Matias. 15 1
Don Matias. El Parronal Norte. 15 1
El Parronal Norte. Av. Santa Leonor. 20 2
S21 Servicio Las Higueras Av. José Luis Caro (G-68). 108 mhacia el oriente, respectodel eje de 15 2
la Av. José Luis Caro (G-68).
108 mhacia el oriente, respectodel eje de Las Higueras. 15 2
la Av. José Luis Caro (G-68).
S23 Servicio Papa Juan XXIII Camino Bajos de Santa Cruz (G-310). Papa Pio XI. 16 1
S24 Servicio Papa Pio XI Papa Juan XXIII. Papa Juan Pablo I. 15 1
Papa Juan Pablo I. Juan Pablo Il. 16 1
S/D Colectora Camino El Curato Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Camino El Acacio 16 1

Fuente: Elaboracion propia.

73




PLAN REGULADOR COMUNAL DE PADRE HURTADO
ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA

8.6  ANALISIS DE FACTIBILIDAD VIAL

El analisis de la factibilidad vial del anteproyecto preliminar se realiza verificando el grado de saturacién de los arcos

haciendo un analisis de lademanda sobre |a vialidad comunal predicha por el modelo ESTRAUS, tanto la derivada de
los flujos comunales como los intercomunales de paso.

En primer lugar, se debe analizar si la capacidad vial definida para los arcos de la red vial comunal es capaz de
absorber los flujos generados al afio 2035, la cual esta asociada a la normativa definida enla propuesta. Para esto se
determina el indicador de grado de saturacion de cada arco, conocido como GSA, cuya magnitud debe ser igual o
menor que el 90%. Es decir, se debe cumplir la siguiente condicion:

GSA = 100%( fa / FCa) < 90%

Donde:

GSA = Grado de saturacién en el arco a en (%).

fa = Flujo total de vehiculos equivalentes en el arco a en (veq./hr).
FCa =

Flujo a capacidad de vehiculos equivalentes en el arco a en (veq./hr).

Con esto se identifican los arcos de la comuna que no respeten este criterio (GSA<90%) y se revisa si corresponden
a hechos aislados, a nivel de intersecciones o ejes.

Enla FIGURA8-5y FIGURA 8-6 se muestra la asignacion de flujos vehiculares sobre la red de modelacion y los
grados de saturacién obtenidos en la simulacién del modelo de transporte ESTRAUS del escenario que considerala
materializacion del Anteproyecto preliminar de la comuna de Padre Hurtado al afio 2035.
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De la figura anterior se observa que la via con mayor carga corresponde a la Ruta 78 (tangencial al area comunal)
alzando flujos mayores a 3000 veqg/hr.

En la vialidad interna, las vias en la misma direccion de la autopista que destacan son Av. San Alberto Hurtado y
Segunda Transversal con magnitudes sobre los 1500 veg/hr y en algunos tramos sobre los 2000 veh/hr.

En el sentido inverso, destacan el eje San Ignacio llegando a valores sobre los 2.000veq/hr en algunos tramos.

Estos ejes sur —norte, como los ejes poniente — oriente mencionados, acogen importantes flujos de paso
(intercomunales).

La asignacion de flujos modelados para la vialidad propuesta de Padre Hurtado, revela laimportancia de las aperturas
y ensanches propuestos para generarla continuidad de los ejes Primera Transversal, Segunda Transversal y su
continuidad hacia la comuna de Maipu. Lo mismo sucede con Rodolfo Jaramillo-Santa Leonor y Las Higueras-Rene
Olivares.

FIGUEI’RA 8-6: Grado de Saturacién (%) — Punta Mafana Aiio 2035. Red Anteproyecto preliminar
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Fuente: Elaboracion propia.

Enlafigura anterior se puede observar que, en general, la vialidad estructurante interior de la comunade Padre Hurtado
que acoge los flujos de tipo local (no de paso), no presenta problemas de saturacion a nivel de eje sino méas bien se
observan arcos puntuales que presentan saturaciones mayores al 90%, pero que pueden ser resueltas con medidas
de gestion de transito o ajustes en las programaciones de semaforos.

Los ejes que acogen flujos de paso que presentan grados de saturacion altos corresponden principalmente ala Ruta
78 (ex Autopista del Sol), Av. San Alberto Hurtado y Segunda Transversal, pero estos se deben principalmente a flujos
de paso de otras comunas y no necesariamente a los flujos producidos por y hacia la comuna de Padre Hurtado.
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9 ESCENARIOS DE DESARROLLO URBANO

9.1  DEFINICION DE UN ESCENARIO DE DESARROLLO COMUNAL

La definicién del Escenario de Desarrollo Urbano se realiza a partir de la zonificacion propuesta en Plan Regulador
Comunal, en funcién de las superficies de uso de suelo permitido, las normativas establecidas parala ocupacion del
suelo y las proyecciones de crecimiento (poblacion y hogares). Adicionalmente, la zonificacion propuesta en el Plan
Regulador Comunal es asimilada a la zonificacion definida en la corrida ESTRAUS, cuyo modelo de transporte se
utiliza como base para el presente analisis de factibilidad vial. Para ello, se estimaron las superficies de cada zona del
Plan Regulador Comunal presentes en cada zona del modelo de transporte utilizado.

911 Plan Regulador Comunal Propuesto.

La propuesta para el Plan Regulador Comunal de Padre Hurtado ha definido un escenario de desarrollo urbano para
la comuna, cuya representacidn espacial en términos de usos de suelo se presenta en la siguiente figura:

Zonas centro urbano Zonas de Actividades Productivasy

FIGURA 9-1: Zonificacion de Usos de Suelo.
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Fuente: Propuesta Plan Regulador Padre Hurtado.
Para el calculo de las variables explicativas de los viajes de la comuna, se ha utilizado informacion referente a
zonificacién de usos de suelo y normativa urbana definida en el Plan Regulador Comunal propuesto que define las
siguientes zonas.

Zonas de desarrollo urbano.

Tipo de Zona Zona
Zonas de centro urbano - A1. Centro Urbano 1 (centro comunal)
- A2. Centro Urbano 2 (centro norponiente)
Zonas mixtas de corredores viales - B1. Zona Mixta de Corredor Vial 1 (Av. San Alberto Hurtado y otros sectores)

- B2.Zona Mixta de Corredor Vial 2 (corredores principales)
- B3. Zona Mixta de Corredor Vial 3 (corredores secundarios)
- B3-A. Sub zona de Corredor Vial 3-A
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Tipo de Zona Zona
- B4. Zona Mixta de Corredor Vial 4 (servicios empresariales)
Zonas preferentemente residenciales - C1. Zona Residencial 1 (barrios residenciales)

- C1-A. Subzona Residencial 1-A (sector Cristalerias Chile)

- C2. Zona Residencial 2 (barrios residenciales sur y sur-oriente)

- C2-A. Sub zona Residencial 2-A

- C3. Zona Residencial 3 (crecimiento urbano residencial)

- C4. Zona Residencial 4 (crecimiento urbano residencial sur-poniente)

Zonas mixtas residenciales, - D1. Zona Mixta 1 (sector nororiente)
equipamiento y actividades productivas
Zonas de equipamiento exclusivo - EQ1. Zona de Equipamiento 1 (equipamiento comunal)

- EQ1-A. Subzona de Equipamiento 1-A (equipamiento centro civico)

- EQ1-B. Subzona de Equipamiento 1-B (equipamiento nuevo subcentro)

- EQ1-C. Subzona de Equipamiento 1-C (equipamiento nuevo subcentro Av.
San Alberto Hurtado)

- EQ2. Zona de Equipamiento 2 (equipamiento preferentemente deportivo)

- EQ3. Zona de Equipamiento 3 (equipamiento local)

- EQ4. Zona de Equipamiento 4 (equipamiento y parque privado)

- EQb. Zona de Equipamiento 5 (equipamiento Av. San Alberto Hurtado)

Zonas de Actividades Productivas y de - F1.Zona Industrial Exclusiva (inofensiva y molesta)
Equipamiento - F2.Zona de Actividades Productivas (inofensiva)
Zonas de Infraestructura - ZIS. Zona Infraestructura Sanitaria

- ZIE. Zona Infraestructura Energética
- ZIT1. Zona de Infraestructura de Transporte 1 (estacion de ferrocarril)
- ZIT2. Zona de Infraestructura de Transporte 2 (areas asociadas a la linea del

ferrocarril)
Parques y Plazas.
Tipo de Zona Zona
Espacios Publicos y Areas Verdes - EP. Plazas y Parques
existentes
Terrenos destinados a Parques y Plazas | - ZEP. Terrenos destinados a plazas y parques publicos
- ZPARQ. Terrenos destinados a parque comunal
Zonas de area verdes - ZAV1. Zona Uso Area Verde 1

- ZAV2. Zona Uso Area Verde 2 (parque privado)

Zonas no edificables.

Zona
ZNE1 - ZNE1. Zona no edificable 1 (De fajas de terrenos adyacentes a trazados de ferrocarriles)
ZNE?2 - ZNE2. Zona no edificable 2 (Sub-Estaciones y Lineas de Transmisién de Energia)
Areas de proteccion de recursos de valor patrimonial cultural.
Zona
ICH | - Inmueble de Conservacion Historica

Respecto de la propuesta preliminar se han especificado 3 nuevas zonas en el interior del area urbana, estableciendo
un total de 22 categorias de zonas de desarrollo urbano (sin incluir subzonas)..

9.1.2 Zonas que admiten usos Residenciales.

En la figura 9-2 y cuadros 9-1 y 9-2, se presenta la propuesta de localizacion de las zonas residenciales y sus
caracteristicas normativas.
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FIGURA 9-2: Zonas que admiten usos residenciales.
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Fuente: Propuesta Plan Regulador Comunal Padre Hurtado.
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CUADRO 9-1: Normativa zonas residenciales y de equipamientos.

Tipo de noma Glases o A1 A2 B1 B2 B3 B3-A B4 D1
destinos
Superficie de Todos los 500m2 | 1.500m2 | 1.000 m2 500 m2 300 m2 200 m2 1.500 m2 500 m2
subdivision predial admitidos
minima
Densidad bruta Todos los 400 400 540 440 340 340 No aplica. 340 Hab/Ha
admitidos Hab/Ha Hab/Ha Hab/Ha Hab/Ha Hab/Ha Hab/Ha
Sistema de Residencial AP C A AP C AP C AP C AP C A A P
agrupamiento (1) Equipamiento A
Otro No aplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica No aplica A
Altura méxima de | Residencial 18m 15m 18 m 15m 12m 9m 45m 9 m (3 pisos)
edificacion Equipamiento (6 pisos) [ (5 pisos) (6 pisos) (5 pisos) (4 pisos) (3 pisos) (15 pisos) 12 m (4 pisos)
Otro No aplica | No aplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica 7m 12 m (4 pisos)
(2 pisos)
Altura méxima de | Todos los 7m No aplica 7m 7m 7m 9m No aplica No aplica
edificacion admitidos (2 pisos) (2 pisos) (2 pisos) (2 pisos) (3 pisos)
continua
Coeficiente de Residencial 0.7 0.6 0.7 0.7 0.6 0.6 0.6 0.7
ocupacion de Equipamiento 0.8 0.8
suelo Otro No aplica | No aplica No aplica | No aplica | No aplica No aplica 0.3 0.5
Coeficiente de Residencial 2.8 2.4 3.5 2.8 1.8 1.8 6 2.1
constructibilidad Equipamiento 2.4 2.8
Otro No aplica | No aplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica 0.3 1.5
Antejardin Residencial 3m 5m 5m 3m 3m No se 5m 3m
Equipamiento exige
Otro 5m
Notas:
(1) Sistema de agrupamiento: A: aislada; P: pareada; C: continua.
Fuente: Propuesta Plan Regulador Comunal Padre Hurtado.
CUADRO 9-2: Normativa zonas preferentemente residenciales.
Toodenoma | oo c1 C1-A c2 C2-A c3 c4
destinos
Superficie de Todos los 300 m2 240 m2 200 m2 200 m2 500 m2 500 m2
subdivision admitidos
predial minima
Densidad bruta Todos los 180 Hab/Ha 120 Hab/Ha 160 Hab/Ha 160 Hab/Ha 440 Hab/Ha 440 Hab/Ha
admitidos
Sistema de Residencial A P A P AP A, P AP AP
agrupamiento (1) | Equipamiento AP A A
Otro No aplica No aplica No aplica A A A
Altura maxima de | Residencial 9m 7m 7m 7m 15m 12m
edificacion Equipamiento (3 pisos) (2 pisos) (2 pisos) (2 pisos) (5 pisos) (4 pisos)
Otro No aplica No aplica No aplica No aplica 7m 7m
(2 pisos) (2 pisos)
Altura maxima de | Todos los No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
edificacion admitidos
continua
Coeficiente de Residencial 0.6 0.8 0.6 0.6 0.6 0.6
ocupacion de Equipamiento 0.8 0.7
suelo Otro No aplica No aplica No aplica 0.5 0.3 0.3
Coeficiente de Residencial 1.2 0.8 1.2 1.2 2.4 2.4
constructibilidad Equipamiento 1.6 3.5
Otro No aplica No aplica No aplica 1.0 0.3 0.3
Antejardin Todos los 3m No se exige 3m 3m 3m 3m
admitidos
Notas:

(1) Sistema de agrupamiento: A: aislada; P: pareada; C: continua.

Fuente: Propuesta Plan Regulador Comunal Padre Hurtado.
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9.1.3 Zonas que no admiten usos residenciales.
Las zonas que no admiten usos residenciales se ilustran en la figura 9-3 y su normativa se describe en el cuadro 9-3.

FIGURA 9-3: Zonas que no admiten usos residenciales.
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Zonas de equipamiento (inofensiva y molesta) - EP. Plazas y Parques
EQ1. Zona de Equipamiento 1 F2. Zona de Actividades Productivas .
-5 (inofensiva) Terrenos destinados a Parques y Plazas
(equipamiento comunal) ]
— ZEP. Terrenos destinados a
EQ1-A. Subzona de Equipamiento 1-A Zonas de Infraestructura I abli
(equipamiento centro civico) ZIS. Zona Infraestructura ARG, Torenas desting
EQ1-B. Subzona de Equipamiento 1-B [ e ZPARQ. Tamsnos desfinados &
: Sanitaria parque comunal

(equipamiento nuevo subcentro) ZIE. Zona Infraestructura
EQ1-C. Subzona de Equipamiento 1-C - Zonas de area verdes. (Articulo 2.1.31 de la OGU

E &ti
(equipamiento nuevo subcentro Av. San nargetica

Alberto Hurtado) - ZIT1. Zona de Infra_esh'uctl.lra de - ZAV1.Zona Uso Area Verde 1
EQ2. Zona de Equipamiento 2 :;’:gi';‘r’n’};’ 1 (estacion de i 22 2oraVso Area Verde 2
(equipamiento preferentemente deportivo)

EQ3. Zona de Equipamiento 3 [ ]

(equipamiento local)

EQ4. Zona de Equipamiento 4
(equipamiento y parque privado)

EQS5. Zona de Equipamiento 5
(equipamiento Av. San Alberto Hurtado)

arque privado
ZIT2. Zona de Infraestructura de (parque pi )
Transporte 2 (dreas asociadasa la
linea del ferrocarril)

Fuente: Propuesta Plan Regulador Comunal Padre Hurtado.
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CUADRO 9-3: Normativa Zonas que no admiten usos residenciales

Tipode usode | Clases o Zonas de Equipamiento Exclusivo
suelo destinos EQ1 EQ1-A EQ1-B EQ1-C EQ2 EQ3 EQ4 EQ5
Superficie de Todos los 500 m2 1.000 m2 2.000 m2 2.000 m2 200 m2 200 m2 1.500 m2 1.000 m2
subdivision admitidos.
predial minima
Sistema de Todos los AP A P C A A AP AP C A A
agrupamiento admitidos.
(1)
Altura maxima | Todos los 15m 15m 15m 18 m 15m 7m 12m 4m
de edificacion | admitidos. (5 pisos) (5 pisos) (5 pisos) (6 pisos) (5 pisos) (2 pisos) (4 pisos) (1 piso)
Altura maxima | Todos los No aplica 7m No aplica No aplica No aplica 7m No aplica No aplica
de edificacion | admitidos. (2 pisos) (2 pisos)
continua
Coeficiente de | Todos los 0.7 0.7 0.8 0.8 0.3 0.8 0.4 0.4
ocupacion de admitidos.
suelo
Coeficiente de | Todos los 2.8 2.8 3.2 4.0 1.2 1.6 0.8 0.4
constructibilida | admitidos.
d
Antejardin Todos los 3m No se exige 3m 5m 3m No se 3m 3m
admitidos. exige
Zonas de Actividades Productivas y de
: . . Zonas de Infraestructura
Tipo de norma Equipamiento
F1 F2 ZIS ZIE 2IT2
Superficie de subdivisién 1.500 m2 500 m2 500 m2 500 m2 2.500 m2 2.500 m2
predial minima
Sistema de agrupamiento A A A A A
()
Altura maxima de 18 m 18 m 7m 7m 3.5m
edificacion (6 pisos) (6 pisos)
Altura maxima de No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
edificacion continua
Coeficiente de ocupacion 0.6 0.6 0.2 04 0.01
de suelo
Coeficiente de 1.8 2.4 0.2 0.4 0.01
constructibilidad
Antejardin 5m 5m 5m 3m 3m
EP ZEP ZPARQ ZAV1 ZAV2
: Plazas y Parques Terrenos destinados | Terrenos destinados a Zona Uso Area Zona Uso Area Verde
Tipo de uso de suelo .
a plazas y parques parque comunal Verde 1 2 (parque privado)
publicos
Superficie de subdivision Segun aplicacion del | Segun aplicacion del | Segun aplicacion del 500 m2 1.000 m2
predial minima articulo 2.1.30 dela | articulo 2.1.30 de la | articulo 2.1.30 de la
Sistema de agrupamiento oGUC OoGUC oGUC A A
Altura maxima de edificacion 3.5m 7m
Coeficiente de ocupacion de 0.1 0.3
suelo
Coeficiente de 0.1 0.3
constructibilidad

Notas:

(1) Sistema de agrupamiento: A: aislada; P: pareada; C: continua.
Fuente: Propuesta Plan Regulador Comunal Padre Hurtado.
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9.2 DETERMINACION DE LAS VARIABLES EXPLICATIVAS DE VIAJES.

La determinacidn de las variables explicativas de viajes de los modelos de transporte calibrados y vigentes para la
ciudad de Santiago (superficies de usos de suelos residencialesy no residenciales, nimero de hogares y nimero de

matriculas) se realiz6 para el afio 2035 ya que se cuenta con la corrida actualizada de dicho afio para el periodode la
punta mafiana.

Es importante sefialar que las variables explicativas fueron estimadas considerando la zonificacion del modelo de
transporte ESTRAUS actualmente vigente que se muestra en la FIGURA 9-4FIGURA 9-4. Adicionalmente, en la
FIGURA 9-5FIGURA 9-5 se muestra su equivalencia con las zonas PRC.

FIGURA 9-4: Zonificacion ESTRAUS.

£l Copihy §00

Simbologia
—— Red Vial
/ 8607 = Zonas Estrauss
/82 793

=3 Limite Urbano Anteproyecto

Fuente: Elaboracion propia en base a informacion de la corrida del modelo ESTRAUS para el afio 2035.
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FIGURA 9-5: Zonificacion ESTRAUS versus PRC. '

4 387

Simbologia

860 ¢ 793

Fuente: Elaboracion propia en base a informacion de la corrida del modelo ESTRAUS para el afio 2035 y. Propuesta Plan
Regulador Padre Hurtado.

En el CUADRO 9-4 se muestra para cada EOD la superficie contenida de las distintas zonas del PRC.

CUADRO 9-4: Estimacion de Superficies zonas PRC para cada zona EOD (Ha).

ZONA EOD

ZONAPRC 848 849 850 851 852 TOTAL
Al 6,69 5,03 2,07 - 13,79
A2 - - - - 8,38 8,38
B1 29,99 12,67 - - 4,43 47,09
B2 11,68 6,16 - 9,65 7,89 35,38
B3 38,11 9,01 3,42 - 9,81 60,35
B3-A 13,94 8,36 - - 2,23 24,53
B4 - - - 19,30 - 19,30
C1 101,62 35,75 6,20 20,46 174,94 338,97
C1-A - - 8,26 - - 8,26
C2 95,36 83,78 - 179,14
C2-A - 5,79 - - - 5,79
C3 - - 32,71 - 32,71
C4 - 46,66 - - - 46,66
D1 25,19 - - - - 2519
EP 14,96 6,05 3,25 1,37 18,71 44,34
EQ1 11,95 7,70 2,57 0,32 3,50 26,03
EQ1-A 1,03 - - - - 1,03
EQ1-B 3,30 343 - 1,05 2,73 10,51
EQ1-C - 9,31 - - - 9,31
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ZONA EOD

ZONAPRC 848 849 850 851 852 TOTAL
EQ2 7,27 1,47 1,86 - - 10,60
EQ3 1,85 1,52 0,33 - 0,60 4,30
EQ4 2,99 0,96 - - 5,72 9,67
EQ5 1,24 - - - 1,24
F1 - - 60,89 - 60,89
F2 - - 19,13 2,33 - 21,46
ZAV1 2,02 3,61 0,40 3,46 1,53 11,03
ZAV2 - - - 4,55 8,25 12,80
ZEP 0,76 1,64 0,32 2,70 0,91 6,33
ZIE - - - 2,31 - 2,31
ZIS 0,51 0,55 - 0,33 - 1,39
ZIT1 3,82 - 0,07 - - 3,89
ZIT2 2,41 - - - 3,36 5,78
ZPARQ - 8,98 - 2,20 - 11,18
TOTAL 376,71 258,42 108,78 102,75 252,98 1.099,65

Fuente: Elaboracién Propia.
9.21 Variables Explicativas de Viajes - Escenario de Maxima Capacidad.

Estimacion de Superficies de Usos de Suelos.

A partir del cruce de la zonificacidn del estudio estratégico y de la zonificacion del Plan Regulador Comunal propuest,
se estimaron las superficies, segun usos de suelo permitidos, que contendra cada zona del estudio estratégico.

Es importante sefialar que la estimacién de las superficies de usos de suelo permitidos en cada zona del Plan
Regulador propuesto se realiz6 considerando distribuciones porcentuales utilizadas en otros estudios similares.

En el CUADRO 9-5 se presentan las distribuciones porcentuales consideradas:
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CUADRAO 9-5: Distribucion (%) de Usos de Suelo segun Zona Tipo del Plan Regulador Comunal Propuesto.
s _ g §~ . é o3 Tipos de Usos de Suelo
3L | £2 |32 |23
o = = 2
CODIGO/DENOMINACION TIPO DE USO § 2 é S § ; § ‘g o i . . .
E s £ § :§ g E & Residencial | Comercio | Servicios | Educacion | Salud | Industrias | Otros | Total
8% |23 |°3(°8
Zonas que tienen usos residenciales
A1. Centro Urbano 1 Residencial Mixto 400 6 0,7 2,8 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
A2. Centro Urbano 2 Residencial Mixto 400 5 0,6 24 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B1. Zona Mixta de Corredor Vial 1 Residencial Mixto 540 6 0,7 35 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B2. Zona Mixta de Corredor Vial 2 Residencial Mixto 440 5 0,7 2,8 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B3. Zona Mixta de Corredor Vial 3 Residencial Mixto 340 4 0,7 21 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B3-A. Subzona Mixta de Corredor Vial 3-A Residencial Mixto 340 4 0,7 21 75% 5% 5% 5% 5% 5% 0% 100%
B4. Zona Mixta de Corredor Vial 4 Residencial Mixto 0 15 0,6 6 0% 30% 30% 0% 0% 20% 20% | 100%
C1. Zona Residencial 1 Residencial Mixto 180 3 0,6 1,2 90% 4% 4% 1% 1% 0% 1% 100%
C1-A. Subzona Residencial 1-A Residencial Mixto 120 2 0,6 0,8 90% 4% 4% 1% 1% 0% 1% | 100%
C2. Zona Residencial 2 Residencial Mixto 160 2 0,6 1,2 90% 4% 4% 1% 1% 0% 1% | 100%
C2-A. Subzona Residencial 2-A Residencial Mixto 160 2 0,6 1,2 90% 4% 4% 1% 1% 0% 1% 100%
C3. Zona Residencial 3 Residencial Mixto 440 5 0,6 2,4 90% 3% 3% 1% 1% 0% 2% 100%
C4. Zona Residencial 4 Residencial Mixto 440 4 0,65 3 90% 3% 3% 1% 1% 0% 2% | 100%
D1. Zona Mixta 1 Residencial Mixto 340 4 0,7 21 50% 10% 10% 5% 5% 10% 10% | 100%
Zonas que no tienen usos residenciales
EQ1. Zona de Equipamiento 1 Equipamiento comunal n/a 5 0,7 28 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ1-A. Subzona de Equipamiento 1-A Equipamiento centro civico n/a 5 07 2,8 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ1-B. Subzona de Equipamiento 1-B Equipamiento nuevo subcentro n/a 5 0,8 32 0% 50% 50% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ1-C. Subzona de Equipamiento 1-C Equipamiento nuevo subcentro n/a 5 0,8 4 0% 50% 50% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ2. Zona de Equipamiento 2 Equipamiento preferentemente deportivo n/a 5 0,3 1,2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
EQ3. Zona de Equipamiento 3 Equipamiento local n/a 2 0,8 1,6 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 100%
EQ4. Zona de Equipamiento 4 Equipamiento y parque privado n/a 4 04 0,8 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
EQ5. Zona de Equipamiento 5 Equipamiento Av. San Alberto Hurtado n/a 1 04 0,4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
F1. Zona Industrial Exclusiva Industrias n/a 6 0,6 18 0% 20% 20% 20% 20% 20% 0% 100%
F2. Zona de Actividades Productivas productivas n/a 6 0,6 2,4 0% 20% 20% 20% 20% 20% 0% 100%
ZIS. Zona Infraestructura Sanitaria sanitaria n/a 2 0,5 0,5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZIE. Zona Infraestructura Energética energética n/a 2 0,2 0,2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZIT1. Zona de Infraestructura de Transporte 1 estacion EFE n/a 2 04 0,4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZIT2. Zona de Infraestructura de Transporte 2 Faja Efe n/a 2 0,01 0,01 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
EP. Plazas y Parques Area Verde n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZEP. Terrenos destinados a plazas y parques pUblicos Area Verde n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZPARQ. Terrenos destinados a parque comunal Area Verde n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZAV1. Zona Uso Area Verde 1 Area Verde n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZAV2. Zona Uso Area Verde 2 Area Verde n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZNE1. De fajas de terrenos adyacentes a trazados de ferrocarriles  |Faja Efe n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ZNE2. Sub-Estaciones y Lineas de Transmision de Energia infraestructura n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%
ICH Inmueble de Conservacién Histérica ICH n/a n/a n/a n/a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% | 100%

Fuente: Elaboracién Propia.
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Posteriormente, considerando los parametros normativos de coeficiente de ocupacion de suelo y coeficiente de
constructibilidad, definidos para cada zona tipo del Plan Regulador Comunal propuesto en su Ordenanza, se estiman
las superficies de usos de suelo para cada unade las zonas del estudio estratégico de la comuna de Padre Hurtado.

En el CUADRO 9-6 se presentan las superficies de uso de suelo estimadas para el Escenario de Maxima Capacidad.

CUADRO 9-6: Estimacion de Superficies de Usos de Suelo — Esc. Maxima Capacidad.
Uso de Suelos (m2)

Residencial % Comercio % |Educacion| % Industria % Servicios % Otros % Total
848 4.384.727 66,1%| 355.584| 54%| 187.407| 2,8%| 190217 29%| 1.225443| 18,5%| 294.849| 4,4% 6.638.226
849 3.454.694 734%| 219241 47%|  85.129| 1,8%|  56.093| 12%| 627.578| 13,3%| 263.208| 5,6% 4.705.942
850 223.795 11,1%| 303.702| 150%| 300189 14,8%| 298.784 14,8%| 496.257| 24,5%| 400.724| 19,8% 2.023.451
851 1.130.281 437%| 414.145] 16,0%| 23816 09%| 245.151| 9,5%| 461.487| 17,8%| 310.677| 12,0% 2.585.556
852 2.511.655 674%| 169590 4,6%|  62480| 1,7%| 41488 1,1%| 791585 21,3%| 147.248| 4,0% 3.724.046
0| 11.705.152 50,5%| 1.462.262| 74% 659.021| 33%| 831.732| 4,2%| 3.602.350| 18,3%|1.416.706| 7,2%  19.677.222

Fuente: Elaboracién Propia.

N° Zona

9.22 Variables Explicativas de Viajes - Escenario de Analisis (afio 2035).

Para la estimacion de las variables explicativa se ha utilizado un escenario actualizado de ESTRAUS existente parael
afio 2035 y las normativas establecidas en la propuesta del PRC.

A continuacién, se presentan los valores determinados para la comuna de Padre Hurtado.

Estimacion de Hogares.

La cantidad de hogares al corte temporal de analisis (afio 2035) clasificados segun categoria de demanda son los
siguientes segun los escenarios de ESTRAUS se presenta en el CUADRO 9-7CUADRO 9-7:

CUADRO 9-7: Hogares segun categoria por zona EOD, Escenario ESTRAUS 2035.
Zona EOD HOG_C1 HOG_C2 HOG_C3 HOG_C4 HOG_C5 TOTAL
u % u % u % u % u % u
848 848| 84%| 2.750| 272%| 3.725] 36,9%| 1.948| 19,3% 831 8,2%| 10.101
849 369 81%| 1.330] 29,2%| 2.277] 50,0% 5101 11,2% 69] 1,5%| 4.554
850 118 95%|  310| 251%|  582| 471%| 192 155% 35|  28% 1.237

851 0| 01% 16]  6,2% 126 47,8% 104 39,6% 17 6,3% 263
852 375  71%| 1545 29,3%| 2.677| 509%| 588 11,2% 79 1,5%| 5.264
Total 17100 8,0%| 5951| 27,8%| 9.387| 43,8%| 3.341| 156%| 1.031| 4,8%| 21.419

Cortes de Ingresos ($ 2019)* Cortes de Ingresos ($ 2020)*

Hog C1: MUY BA <= $250.000 Hog C1: MUY BA <= $253.376

Hog C2: BAJO  $250.000 - $500.000 Hog C2: BAJO  $253.376 - $506.753

Hog C3: MEDIO $500.000 - $1.000.000 Hog C3: MEDIO $506.753 - $1.013.506

Hog C4: ALTO  $1.000.000 - $2.000.000 Hog C4: ALTO  $1.013.506 - $2.027.011

Hog C5: MUY AL’ $2.000.000 y Mas Hog C5: MUY AL"$2.027.011 y Mas

*Corresponde a una actualizacién segun valores de ingre *Corresponde a una actualizacion segun IPC
Fuente: Elaboracion propia en base a SECTRA, 2019  Fuente: Elaboracidn propia en base a Sectra 2019
Fuente: Elaboracién Propia.

Considerando las proyecciones de poblacién determinadas por el equipo urbano en funcién de las normativas de las
zonas residenciales y de la proyeccion del INE del TMH se tendra que para el afio 2035 habra un total de 87.841
habitantes y 28.336 hogares. Luego, el escenario proyectado para el afio 2035 para el PRC es més critico que el
proyectado en ESTRAUS.
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En el CUADRO 9-8 se presentan los hogares distribuidos por categoria que son utilizados para la generacion de los
viajes.

CUADRO 9-8: Hogares segun categoria por zona EOD, Escenario PRC 2035.
Zona EOD HOG_C1 HOG_C2 HOG_C3 HOG_C4 HOG_C5 TOTAL
u % u % u % u % u % u
848] 1.121| 84%| 3.638] 27,2%| 4.928| 36,9%| 2.577| 19,3%| 1.099] 8,2% 13.363
849 488|  81%| 1.759] 292%| 3.012] 50,0% 674] 11,2% 9]  1,5%| 6.024
850 156  9,5% 411 251% 770] 47,1% 254] 15,5% 46 2.8% 1.637

851 0] 01% 22 6.2% 166] 47,8% 138 39,6% 22 6,3% 348
852 496]  71%| 2.043| 29,3%| 3.542| 50,9% 778 11,2% 105  1,5%| 6.964
Total 2262| 8,0%| 7.872] 27,8%| 12.418| 43,8%| 4.420] 15,6%| 1.363] 4,8%| 28.336

Fuente: Elaboracién Propia en base a proyecciones equipo urbano y Escenario SECTRA 2035.

Estimacion de Superficies de Usos de Suelos.

Para determinarlas superficies de usos de suelosasociadasa la propuesta de PRC se asumen las proyecciones de
ESTRAUS pero la distribucion por zonas se realiza en funcién del escenario de méxima capacidad.

A continuacion, se presentan los usos de suelo estimados al afio 2035 segun el PRC (ver CUADRO 9-9):

CUADRO 9-9: Estimacion de Superficies de Usos de Suelo, Escenario PRC 2035.

RESIDENCIAL COMERCIO EDUCACION INDUSTRIA SERVICIOS OTROS TOTAL

m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2
48| 432.044] 710%| 31706] 52%| 18.192]  30%| 18484]  30%| 68.946] 11,3%| 38.848]  64%| 608.219
849 343.020] 753%| 20287 64%| 9123  20%| 6374  14%| 51.643] 11,3%| 15.967]  3,5%| 455.415
850 10.967 12,9% 13.892 16,4% 13.719 16,1% 13.650 16,1% 17.842 21,0% 14.882 17,5% 84.952
851 96.167] 360%| 50.143] 18.8%| 6522  24%| 30478] 114%| 50.143] 188%| 33.603] 12,6%| 267.056
852| 239.901] 774%| 15203  49%| 5810]  19%| 3774  12%| 32.751] 106%| 12.371]  4,0%| 309.809

Total 1.076.519 62,4%| 148.408 8,6% 63.647 3,7% 83.170 4,8%| 228.716 13,3%| 124.991 7,2%| 1.725.452

Fuente: Elaboracién Propia.

ZONAEOD

Estimacion de Matriculas de Educacion.

En el caso de las matriculas se utiliza la estimacién por nivel educacional definida en el escenario ESTRAUS de cada
zona de estudio para el corte temporal 2035 y se presenta en el siguiente cuadro:

CUADRO 9-10: Estimacion de Matriculas de Educacion, Escenario PRC 2035.

ZONA EOD BASICA _ MEDIA SUPERIOR TOTAL
u % u % u %
848 6.045 63,5% 3.470 36,5% 0 0,0% 9.516
849 1.358 100,0% 0 0,0% 0 0,0% 1.358
850 1.086 100,0% 0 0,0% 0 0,0% 1.086
851 0 - 0 - 0 - 0
852 0 - 0 - 0 - 0
Total 8.489 71,0% 3470 29,0% 0 0,0% 11.960

Fuente: Elaboracién Propia
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10 PREDICCION DEL MODELO DE TRANSPORTE

La metodologia a utilizar en la prediccion del Sistema de Transporte, corresponde a la vision clésica del modelo de
transporte con los cuatro submodelos correspondientes ala Generacion y Atraccion de Viajes, Distribucion de Viajes,
Particion Modal y Asignacion de Viajes.

En el caso particularde la ciudad de Santiago, se encuentraimplementado el modelo ESTRAUS, el cual corresponde
a un modelo de simulacion del equilibrio entre oferta y demanda en el mercado de transporte urbano.

Por otra parte, se ha considerado simular el escenario propuesto porel PRC de Padre Hurtado al afio 2035 a partir de
esta corrida ESTRAUS, ya que es el escenario futuro mas alejado y vigente para el Gran Santiago.

Con esto es posible construirlos vectores origen-destino de viajes para cada zona del modeloy en particularpara la
comuna de Padre Hurtado, lo cual se realiza a partir de las variables explicativas determinadas en el escenario de
desarrollo urbano y los modelos de generacidn y atraccion de viajes calibrados vigentes.

También es necesario modificar la red de modelacion ESTRAUS, incorporando la vialidad establecida en el PRC
propuesto, en funcién de las fajas establecidas en la Ordenanza propuesta.

101 CALCULO DE VECTORES ORIGEN-DESTINO DE VIAJES.
10.1.1 Generacion de Viajes.

La generacion de viajes durante el periodo punta mafiana, es explicada a través de los viajes basados en el hogarida
(BHI), basados en el hogar retorno (BHR) y los no basados en el hogar (NBH).

Generacion de Viajes BHI.

Los viajes generados BHI en el periodo punta mafiana y para los tres propdsitos se obtienen multiplicando las tasas
simples correspondientes a cada categoria de hogar por el numero de hogares por zonas en dichas categorias, esto
es la aplicacion de la siguiente formula:

p,y-m __ 1Y,mM kp,y,m
V. =h"*t
Donde:

V" Viajes generados en la zona z, para el proposito p, nivel de ingreso y tasa de motorizacion m.
B : NUumero de hogares de la zona z con nivel de ingreso y tasa de motorizacion m.
: : Tasa ACM para el propdsito p, nivel de ingreso y tasa de motorizacién m.
Esta metodologia considera una tasa de generacion de viajes fija para hogares dentro de un conjunto de
Py clasificaciones establecidas. ESTRAUS establece 15 categorias de hogares, las cuales consideran niveles
deingresoy 3 niveles de tasas de motorizacion. Las categorias definidas se presentan en la tabla siguiente:
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CUADRO 10-1: Categorias de Hogares ($ noviembre de 2020).

Ingreso del Hogar Tasa de Motorizacion

Rango Ingreso ($) 0 autos 1 auto 2 6 + autos
Bajo <= $253.376 1 2 3
Medio-Bajo $253.376 - $506.753 4 5 6

Medio $506.753 - $1.013.506 |7 8 9
Medio-Alto $1.013.506 - $2.027.011 |10 11 12

Alto $2.027.011 y Mas 13 14 15

Fuente: Elaboracion propia en base a SECTRA, 2019 actualizada a Noviembre del 2020.

Lainformacion se debe manejar separadamente por el nimero de hogares perteneciente a cada categoria definida en
el estudio.

Para poder hacer este traspaso de informacion se asumié la distribucion en la posesion de automovil estimada en la
EOD 2012, para cada uno de los 5 niveles de ingreso definidos en el estudio, que presenta en el CUADRO 10-2.

CUADRO 10-2: Distribucién de Hogares EOD 2001.

Ingreso del Hogar Tasa de Motorizacion

Rango 0 autos 1 auto 2 0 + autos
Bajo 90.88% 8.47% 0.65%
Medio-Bajo 77.01% 21.70% 1.29%
Medio 55.21% 39.07% 5.71%
Medio-Alto 28.26% 52.61% 19.13%
Alto 6.13% 36.98% 56.89%

Fuente: Estudio “Andlisis y Seguimiento de Planes de Desarrollo 2006-2012", SECTRA.

En el CUADRO 10-3 se presentan las tasas simples de generacion de viajes por hogar del periodo punta mafiana,
para cada proposito de viaje:

CUADRO 10-3: Tasas Simples de Generacion de Viajes BHI, Punta Mafiana.

Categoria Ingreso Motoriz. Trabajo Es'tu.dio 1 Estu@io 2 . Otros
ESTRAUS (n° autos) (Basica) (Media y Superior)

1 1 0 0.12538 0.10841 0.10343 0.12445
2 1 1 0.15403 0.11906 0.17200 0.12432
3 1 >1 0.46453 - 0.65071 0.02784
4 2 0 0.35707 0.12011 0.15022 0.13356
5 2 1 0.35506 0.18138 0.20812 0.17490
6 2 > 1 0.68538 - 0.13936 0.04195
7 3 0 0.65312 0.13980 0.17907 0.12255
8 3 1 0.52966 0.17680 0.23620 0.19613
9 3 >1 0.42448 0.14582 0.36005 0.12837
10 4 0 0.88860 0.08388 0.17320 0.11033
11 4 1 0.71288 0.16914 0.19415 0.18937
12 4 >1 0.85496 0.12039 0.25655 0.19848
13 5 0 0.94626 0.19276 0.19472 0.16541
14 5 1 0.62257 0.29349 0.19216 0.27975
15 5 >1 0.77303 0.26983 0.37684 0.34497

Fuente: Estudio “Andlisis y Seguimiento de Planes de Desarrollo 2006-2012", SECTRA.

Utilizando los hogares seguin Categoria de Ingreso y Tasa de Motorizacidn (Afio 2035) estimados y las tasas simples
presentadas, se obtienen los viajes BHI generados para cada zona del modelo de transporte.
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Generacion de Viajes BHR-NBH.

Los viajes basados en el hogarde retorno (BHR) y los viajes no basados en el hogar (NBH), de menor magnitud en el
periodo punta mafiana, se modelan utilizando modelos de regresion lineal multiple. A continuacion, se presentan los
modelos de regresion lineal para el periodo Punta Mafiana. Se presentan los valores de las variables explicativas, el
coeficiente de regresion de cada modelo y el nimero de muestras por cada modelo.

CUADRO 10-4: Modelos de Regresién Lineal Multiple Generacidn de Viajes BHR y NBH, Punta Mafana.

Variable Explicativa Trabajo F;;i?;:ﬂ :El\jltel::ile(l)yZSuperior) Otro
Superficie Construida de Servicios 0.0018 - - -
Superficie Construida de Educacion - 0.0009 0.0007 -
Matriculas Totales 0.0419 - - -
NUmero de Hogares - - - 0.0466
Viajes al Trabajo, bhr+nbh P. Mafiana - - 0.7963

Fuente: Estudio “Andlisis y Seguimiento de Planes de Desarrollo 2006-2012", SECTRA.

Aplicando a los modelos de regresion lineal anteriores a las superficies de usos de suelo, cantidad de hogaresy
matriculas estimadas al afio 2035, se obtienen los viajes NBH-BHR generados para cada zona del modelo de
transporte.

10.1.2 Atraccion de Viajes.

Para estimar la atraccion de viajes en cada zona se utilizan modelos de regresion lineal maltiple. Estos modelos
recogen la informacién de las proyecciones de uso de suelo y permiten estimar la atraccion de viajes a nivel zonal.

Los modelos utilizados para estimar la atraccion de viajes para el periodo punta mafiana se presentan en el siguiente
cuadro:

CUADRO 10-5: Modelos de Regresion Lineal Multiple Atraccion de Viajes, Punta Maifiana.
Estlljd.io 1 Estudio 2 . Otro
(Basica) (Media y Superior)
0.0489 - - -
Superficie Construida de Industrias 0.0047 - - -
Superficie Construida Habitacional 0.0034 - -
Superficie Total Construida -
Matriculas Ensefianza Béasica - 0.1616 - -
Superficie Construida de Educacion - - -
Numero de Hogares - - 0.0658 -
Matriculas Ensefianza Media - - 0.4326 -
Matriculas Ensefianza Superior - - 0.5082 -
Viajes al trabajo bhi+tnbh P. Mafiana - - -
Fuente: Estudio “Andlisis y Seguimiento de Planes de Desarrollo 2006-2012", SECTRA.

Variable Explicativa Trabajo

Superficie Construida de Servicios

o
o
S
S
~
\
\

Aplicando a los modelos de regresion lineal anteriores a las superficies de usos de suelo, cantidad de hogaresy
matriculas estimadas al afio 2035, se obtienen los viajes atraidos para cada zona del modelo de transporte.

10.1.3 Factor de Ajuste Horario.

Finalmente, alos viajes estimados anteriormente se les aplica un factor de correccion, definido por propésito de viaje,
para ajustar la estimacion de los viajes modelados a los viajes observados en la Encuesta Origen Destino de Viajes

91



PLAN REGULADOR COMUNAL DE PADRE HURTADO
ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA

de Santiago realizada el afio 2012 (EOD 2012). Lo anterior se realiza debido a que los modelos, en particular las tasas
de generacion de viajes, corresponden a estimaciones previas a la EOD 2012.

A continuacion, se presentan los factores de correccion mencionados:

CUADRO 10-6: Factor de Correccion.

Propdsito Factor
Trabajo 1.027
Estudio 1 1.072
Estudio 2 0.973
Otro 0.919

Fuente: SECTRA.
10.1.4 Normalizacion Atraccion/Generacion.

Los viajes determinados con las variables explicativas del nuevo escenario son incorporados en los vectores de viajes
para la realizacion de la corrida ESTRAUS.

Finalmente, el total de viajes atraidos resultante del vector completo (Gran Santiago), segun propésito, fue normalizado
a la generacion de viajes obtenida de manera tal que el sistema continte siendo cerrado (viajes totales generados
igual a viajes totales atraidos).

Es importante sefialar que la atraccion se normaliza o ajustaa la generacion de viajes debido a que la estimacion de
esta ultima es mas confiable.

En el siguiente cuadro se presentan los factores obtenidos:

CUADRO 10-7: Factores Aplicados a los Viajes Atraidos.

Viajes/Hr
Gen/Atrac

Trabajo Estudio 1 Estudio 2 Otros Total
Viajes Generados 1.533.541 398.914 550.395 648.433 3.131.282
Viajes Atraidos 1.713.419 355.400 574197 803.927 3.446.942
Factor 0,895 1,122 0,959 0,807

Fuente: SECTRA.

En el CUADRO 10-8 se presenta la estimacién de viajes generados y atraidos obtenidos después de la normalizacion,
asociados ala implementacion del PRC propuesto de la comuna de Padre Hurtado, para el periodo punta mafiana del
afio 2035.
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CUADRO 10-8: Viajes Totales Generados y Atraidos (Viajes/Hr), PM Aiio 2035.

Generados
Zona Trabajo Estudio 1 Estudio 2 Otros Total
848 4.700 2378 513 2.203 9.793
849 5.093 2.759 576 2.334 10.762
850 1171 602 131 484 2.389
851 1.032 468 97 281 1.879
852 4.069 2.199 459 1.216 7.942
Total 16.066 8.405 1.776 6.518 32.765
Atraidos
Zona Trabajo Estudio 1 Estudio 2 Otros Total
848 3.642 5.574 0 3.2719 12.496
849 2.326 1.351 0 1.086 4.764
850 1.216 1.277 0 613 3.107
851 922 1 0 9 1.020
852 1.357 5 0 430 1.792
Total 9.465 8.209 0 5.505 23.178

Fuente: Elaboracién Propia.
10.2 Actualizaciéon del Modelo de Transporte ESTRAUS.
En este punto se presenta la actualizacion del modelo de transporte a utilizar, en este caso, ESTRAUS.

10.21 Zonificacion.

La zonificacion utilizada en la corrida entregada por SECTRA, corresponde a una zonificacion que contempla 866
zonas para el Gran Santiagoy 5zonas paralazona urbana de la comuna de Padre Hurtado que se puede apreciaren
la FIGURA 9-4 ya presentada.

10.2.2 Construccion de la Red de Modelacion.

La oferta red comunal se traduce en generarla red vial propuesta por el PRC que sera utilizada para asignar los viajes
de vehiculoslivianos. Esta red esta constituida por las principales vias e intersecciones de la ciudad de acuerdo a las
capacidades definidas segun los anchos de faja propuestos en el plan. Ademas, endicha red operan los servicios de
transporte publico y de transporte de carga que estan definidos como rutas fijas.

Los modelos de asignacion de transporte privado utilizan el principio de Wardrop para explicar la asignacion de viajes
alared. Este principio supone que los usuarios intentan minimizar sus costos de operacion al realizar sus viajes. Sin
embargo, dada la existencia del fendmeno de congestion vehicular, la ruta més corta deja de serlo cuando muchos
usuarios tratan de usar los mismos arcos de la red. Entonces, los usuarios consideraran otrasrutas, hasta encontrar
aquellaque tenga el minimo costo posible, dadas las condiciones de operacién de la red. Cuando todos los usuarios
hayan encontrado la ruta mas conveniente, la red de transporte privado se encontrara en equilibrio.

El primer principio de Wardrop dice simplemente que habré equilibrio en la red cuando ningun usuario pueda reducir
unilateralmente su costo de viaje, mediante un cambio de ruta.

La vialidad nueva generada por el PRC propuesto, tiene asociada una funcién de costos, conocida como curva flujo
velocidad o demora, que sera asimilada a alguna existente.
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La red vial de modelacién se construye a partir de la densificacién de la red estratégica del modelo ESTRAUS de la
corrida correspondiente a la red de proyectos del afio 2035.

También se haincorporado la vialidad propuesta en la modificacion del PRC en funcion de las fajas establecidasenla
Ordenanza del PRC propuesto.

Los criterios utilizados para la incorporacion de las vias en la red de modelacién ESTRAUS son los siguientes:
e Seincorporo la vialidad minima considerada en la propuesta de PRC (existentes y proyectadas).
o Las capacidades consideradas corresponden alas estimadas segun las fajas sefialadas en la Ordenanza de
la Modificacién del PRC utilizando las normativas minimas para la vialidad definidas en la OGUC.

En la FIGURA 10-1 se muestra la red de Vial Comunal propuesta y la red comunal de modelacién a utilizar en la
modelacién del escenario 2035 del PRC propuesto. En donde es representado en color negro las vias existentes
reconocidas por el Plan como parte de su vialidad estructurante y en azul las existentes con ensanche. En color rojo
se grafican las nuevas vias establecidas por el Plan

FIGURA 10 1: Red Estructurante PRC Comuna Padre Hurtado.

VIAS EXISTENTES

VIAS EXISTENTES
CON ENSANCHE

VIAS DE APERTURA
(NUEVA ViA)

Fuente: Propuesta Plan Regulador Comunal de Padre Hurtado

En la FIGURA 10-2 se muestra la red de modelacién, donde se distinguen los arcos que se hanincorporado a la red
original ESTRAUS.
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FIGURA 10-2: Red de Modelacion ESTRAUS -ECVPRC Comuna Padre Hurtadg.
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Fuente: Elaboracién propia.

En el CUADRO 10-9 selistan las vias del PRC incorporadas en la red de modelacion ESTRAUS. Cabe mencionar que
no se incorpora la totalidad de las vias definidas en el PRC pero se han incorporado en la red un mayor nimero de
vias internas de la comuna y se ha eliminado la conexién de Primera Transversal con la comuna de Maipu en
comparacién del anteproyecto preliminar.
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CUADRO 10-9: Vias PRC incorporadas en la red de modelaciéon ESTRAUS.

Tramo Ancho entre . -
- , . - Numero de pistas
Codigo | Categoria Nombre Desde Hasta L|neas(f1)11)"|males por sentido
T Troncal | Av. San Alberto Hurtado (Ruta | 121 mhacia el sur poniente, respecto al eje Sur 1. Variable 40-47 3
76 de Campo de Deporte.
Sur1. Limite urbano sur poniente, en los tramos | Variable 48-42 3
35-36 y 36-01.
C1 Colectora Av. José Luis Caro (G-68) 198 m hacia el norte, respecto al eje de la Avenida Las Industrias. 25 2
Avenida Las Industrias.
Rodolfo Jaramillo. 91 m hacia el sur, respecto al eje de Variable 29-28 2
Rodolfo Jaramillo.
Av. Los Silos Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. Variable 27-26 2
Brasilia. Av. Primera Transversal. 25 2
Av. Primera Transversal. El Roble. Variable 25-32 2
El Roble. Nueva Transversal. 25 2
Estero Pocuro. Los Jesuitas. 25 2
Los Jesuitas. Los Canelos. 25 2
Los Canelos. 69 m hacia el surponiente, respecto al eje [ Variable 24-25 2
de Los Canelos.
C2 Colectora Av. San Ignacio Los Sauces. 380 mhacia elnorte, respectoaleje de San | Variable 17-16 2
Juan Castillo.
Los Sauces. Av. Santa Herminia. 20 2
Av. Santa Herminia. 380 mhacia el norte, respectoal eje de San 18 2
Juan Castillo.
142 mhacia el norte, respecto al eje de San San Juan Castillo. 23 2
Juan Castillo.
San Juan Castillo. 137 mhacia el sur, respecto al eje de San Variable 23-22 2
Juan Castillo.
137 m hacia el sur, respecto al eje de San Rodolfo Jaramillo Variable 20-23 2
Juan Castillo.
Rodolfo Jaramillo. 113 mhacia el norte, respecto al eje de la 20 2
calzada norte de la Av. Santa Herminia.
113 m hacia el norte, respecto al eje de la Av. Santa Herminia. Variable 23-20 2
calzada norte de la Av. Santa Herminia.
Av. Santa Hemminia. Av. Ferrocarril. Variable 20-24 2
Av. Ferrocarril. Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). 24 2
Av. San Ignacio (G-300) Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. Variable 40-21 2
Brasilia. Sur2. 21 2
Sur 2. Av. Primera Transversal. 20 2
Los Jazmines. Los Jesuitas. 20 2
Los Jesuitas. 98 m hacia el surponiente, respecto al eje 21 2
de Los Jesuitas.
73 m hacia el norponiente, respecto aleje de [ 20 m hacia el sur oriente, respecto El 20 2
El Roble. Abeto.
C3 Colectora Ignacio Carrera Pinto 99 m hacia el nororiente, respecto al eje de Brasilia. 25 2
Brasilia.
Brasilia. Av. Primera Transversal. 25 2
Av. Primera Transversal. Manuel Plaza. Variable 24-25 2
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Codigo

Categoria

Nombre

Tramo

Ancho entre
Lineas Oficiales

Nimero de pistas

Desde Hasta (m) por sentido
Manuel Plaza. Segunda Transversal 25 2
C4 Colectora El Manzano Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. Variable 19-18 2
Brasilia. Av. Primera Transversal. Variable 19-20 2
Av. Primera Transversal. Interseccion entre El Manzano Norte y El 20 2
Manzano Sur
El Manzano Sur El Manzano. Segunda Transversal. 15 2
C6 Colectora Campo de Deportes 61 m hacia el norponiente, respecto al eje de Los Jesuitas. 20 2
Los Jesuitas.
C7 Colectora Segunda Avenida Norte Ruta 78 y Nueva 1 Av. Ferrocarril. 30 2
Av. Ferrocarril. Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). 30 2
C8 Colectora El Parronal Norte Ruta 78 y Nueva 1 Rodolfo Jaramillo. 25 2
Rodolfo Jaramillo. Av. Ferrocarril. 25 2
C9 Colectora Av. Santa Herminia Av. San Ignacio. Av. La Laguna. Variable38-35 2
C9 Colectora Av. Santa Herminia-A 396 m hacia el norte de Las Compuertas-A, Las Compuertas-A 23 2
respecto al eje de la calzada norte existente.
Las Compuertas-A 259 mhacia elnorponiente de Los Ceibos, 23 2
respecto al eje de la calzada norte
existente.
259 m hacia el norponiente de Los Ceibos, | Interseccion entrela Av. Santa Herminia-A 15 1
respecto al eje de la calzada norte existente. y Av. Santa Herminia-B.
Av. Santa Herminia-B Interseccion entrela Av. Santa Herminia-A y | 305 m hacia el norte de Las Compuertas, Variable 14-16 1
Av. Santa Herminia-B. respecto del eje de la calzada norte
existente.
305 m hacia el norte de Las Compuertas, | Interseccion entrela Av. Santa Herminia-A Variable 23-22 2
respecto del eje de la calzadanorte existente. y Av. Santa Herminia-B.
Av. Santa Herminia Interseccion entrela Av. Santa Herminia-A'y Los Ceibos. Variable 41-38 2
Av. Santa Herminia-B.
Los Ceibos. El Muelle. 30 2
El Muelle. Av. San Ignacio. 30 2
C10 Colectora Las Higueras Ruta 78 y Nueva 1 El Parronal Norte. 25 2
El Parronal Norte. Segunda Avenida Norte 25 2
Segunda Avenida Norte Norte 2 25 2
Norte 2 Norte 5 25 2
C11 Colectora Av. Santa Leonor. Limite nororiente de la comuna de Padre Norte 2. 20 2
Hurtado con la comuna de Maipu, coincidente
con el limite urbano, tramo 12-13.
Norte 2. 91 m hacia el oriente, respecto al eje de 30 2
Norte 2.
91 m hacia el oriente, respecto al eje de Norte 2. 40 2
Norte 2.
Norte 2. 134 m hacia el nororiente, respecto al eje 40 2
de Rodolfo Jaramillo.
134 mhacia el nororiente, respecto al eje de Rodolfo Jaramillo. 30 2
Rodolfo Jaramillo.
Rodolfo Jaramillo. Av. Ferrocarril. 30 2
Av. Ferrocarril. Av. San Alberto Hurtado (Ruta 79). 30 2
C12 Colectora Las Sauces Ruta 78. Av. San Ignacio (calzada poniente) Variable 62-25 2
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Codigo

Categoria

Nombre

Tramo

Ancho entre
Lineas Oficiales

Nimero de pistas

Desde Hasta (m) por sentido
Av. San Ignacio (calzada oriente). 124 m al poniente del eje de la Av. José Variable 23-19 2
Luis Caro (G-68).
124 mal ponientedeleje de la Av. José Luis Av. José Luis Caro (G-68). 17 2
Caro (G-68).
Las Higueras Av. José Luis Caro (G-68). Las Higueras - 20
C13 Colectora San Juan Castillo™* Av. San Ignacio. Av. José Luis Caro (G-68). Variable 21-41 2
C14 Colectora | Camino Bajos de SantaCruz (G-| _Limite urbano poniente, en el tramo 6-7. Sta. Teresa de Los Andes. 20 2
310) Juan Pablo Il. Calle Nueva. 20 2
C15 Colectora El' Muelle Av. Santa Herminia. Camino Bajos de Santa Cruz (G-310) Vg(r)ia3b6|e 2
Juan Pablo Il Camino Bajos de Santa Cruz (G-310) Cardenal Raul Silva Henriquez. 30 2
Cardenal Raul Silva Henriquez. Papa Pio XI. 30 2
Papa Pio XI. Limite urbano sur poniente, tramo 2-3. 34 2
Limite urbano sur poniente, tramo 2-3. Limite urbano sur p1or£iente, tramos 36-1'y 30 2
C16 Colectora Av. Ferrocarril Limite nororiente de la comuna de Padre Av. Santa Leonor 21 2
Hurtado con la comuna de Maipu, coincidente
con el limite urbano, tramos 12-13 y 13-14.
Av. Santa Leonor Norte 1 20 2
C17 Colectora Av. Primera Transversal El Manzano Rio Nuble Variable 25-26 2
54 m hacia el nororiente, respecto al eje de Av. Los Silos. 24 2
Av. Los Silos
Av. Los Silos. 82 m hacia el surponiente, respecto al eje 25 2
de Av. Los Silos.
Cc18 Colectora Segunda Transversal 76 m hacia el surponiente, respecto al eje de El Manzano Norte. 20 2
Luis Pasteur.
El Manzano Norte. El Manzano Sur. 20 2
El Manzano Sur. Rio Nuble. 20 2
Rio Aconcagua. José Victorino Lastarria. 20 2
José Victorino Lastarria. 47 m hacia el poniente, respectoal eje de la 20 2
Av. San Ignacio.
C20 Colectora Norte 2 Limite nororiente de la comuna de Padre Las Higueras 25 2
Hurtado con la comuna de Maipu, coincdente
con el limite urbano, tramo 12-13.
C22 Colectora Norte 4 Ruta 78 y Nueva 1. Las Higueras 20 2
C23 Colectora Norte 5 Limite nororiente de la comuna de Padre Av. Ferrocarril. 20 2
Hurtado con la comuna de Maipu, coincidente
con el limite urbano, tramo 12-13.
C24 Colectora Sur1 Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Sur5. 20 2
C25 Colectora Sur2 Sur 1. Av. San Ignacio (G-300). 20 2
C26 Colectora Sur3 Sur4. Av. San Ignacio (G-300). 20 2
El Roble Av. San Ignacio (G-300). Rio Aconcagua. 20 2
C27 Colectora Triunfo de Chile Campo de Deportes. Av. San Ignacio (G-300). 20 2
C28 Colectora Los Nogales Av. San Ignacio (G-300). Escultor Virgilio Arias. 20 2
C29 Colectora Brasilia Rio Aconcagua. Av. Los Silos. 25 2
Av. San Ignacio (G-300). Rio Aconcagua. 23 2
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Tramo Ancho entre " ;
. . . A Numero de pistas
Codigo | Categoria Nombre Desde Hasta Llneas(gt)"lmales por sentido
C30 Colectora Av. Laguna Av. Santa Herminia. Ruta 78. 18 1
Ruta 78. 141 mhacia el surponiente respecto al eje | Variable 41-19 2
de la calzada existente de la calera sur de
la Ruta 78 (Av. La Laguna).
141 m hacia el sur poniente respecto al eje Las Compuertas (rotonda). Variable 23-24 2
de la calzada existentede la calera surde la
Ruta 78 (Av. La Laguna).
Las Compuertas (rotonda) Av. La Laguna. Las Compuertas-B. 20 2
Av. La Laguna. Las Compuertas-B. 14 2, Unidireccional.
Las Compuertas-A Las Compuertas (rotonda) Av. Santa Herminia-A. 15 2, Unidireccional.
Las Compuertas-B Las Compuertas (rotonda) Av. Santa Herminia-A. 15 2, Unidireccional.
Las Compuertas Av. Santa Herminia-A. Av. Santa Herminia-B. Variable 25-23 2
C31 Colectora Los Ceibos Camino Bajos de Santa Cruz (G-310). Av. Santa Herminia. 25 2
S1 Servicio La Piramide Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Av. Primera Transversal. V%':l‘rlia1b5|e 1
Av. Primera Transversal. Segunda Transversal. V$ﬁa1ble 1
5-14
Segunda Transversal. Tercera Transversal. 15 1
Tercera Transversal. Cuarta Transversal. 15 1
S2 Servicio Segunda Avenida Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Av. Primera Transversal. Variable 16-13 1
Av. Primera Transversal. Segunda Transversal. Variable 14-15 1
S3 Servicio Tercera Avenida Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Av. Primera Transversal. Variable 15-13 1
Av. Primera Transversal. Segunda Transversal. 15 1
Segunda Transversal. Tercera Transversal. 15 1
Tercera Transversal. Cuarta Transversal. 15 1
Cuarta Transversal. El Trébol (G-28). 15 1
S4 Servicio El Trébol (G-28) Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. 15 1
Brasilia. Av. Primera Transversal. Variable 15-14 1
Av. Primera Transversal. Manuel Plaza. Variable 14-15 1
Manuel Plaza. 52 m hacia elnorponiente, respecto aleg de | Variable 16-15 1
Segunda Transversal.
146 mhacia el suroriente, respecto aleje de | 389 mhacia el suroriente, respecto aleje de 15 1
Segunda Transversal. Segunda Transversal.
S5 Servicio Luis Pasteur Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). Brasilia. 14 1
Brasilia. Gabriela Mistral. 15 1
Gabriela Mistral. Sebastian Bach. 19 1
Sebastian Bach. Av. Primera Transversal. 15 1
Av. Primera Transversal. 33 m hacia el sur poniente, respecto al eje 17 1
de la Av. Primera Transversal.
33 m hacia el sur poniente, respecto al eje Manuel Plaza. Variable 13-14 1
de la Av. Primera Transversal.
Manuel Plaza. Segunda Transversal. 15 1
S Servicio Sur4 Sur3. Sur1. 15 1
S12 Servicio Surb Sur 3. Sur1. 15 1
Surb Sur1. Las Araucarias. 5 1
S13 Servicio Brasilia El Trébol. lgnacio Carrera Pinto. 15 1
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Codigo

Categoria

Nombre

Tramo

Ancho entre
Lineas Oficiales

Nimero de pistas

Desde Hasta (m) por sentido
Ignacio Carrera Pinto. Luis Pasteur. V$ria1b2Ie 1
5-
Luis Pasteur. Baldomero Lillo. 12 1
Baldomero Lillo. 97 m hacia el poniente, respecto al eje de 12 1
Baldomero Lillo.
97 m hacia el poniente, respecto al eje de El'Manzano. 23 1
Baldomero Lillo.
El Manzano. 215 mhacia el oriente, respecto al eje de la Variable 1
Av. Los Silos. 15-17
215 mhacia el oriente, respecto al eje de la Av. Los Silos. Variable 1
Av. Los Silos. 22-24
S14 Servicio Av. Primera Transversal El Manzano. Luis Pasteur. Variable 15-16 1
Luis Pasteur. Ignacio Carrera Pinto. 15 1
Ignacio Carrera Pinto. El Trébol (G-8). Variable 16-15 1
El Trébol (G-8). Tercera Avenida. Variable 15-17 1
Tercera Avenida. Segunda Avenida. Variable 14-15 1
Segunda Avenida. La Piramide. Variable 18-21 1
S15 Servicio Segunda Transversal El Trébol (G-8). Tercera Avenida. Variable 15-14 1
Tercera Avenida. La Piramide. 15 1
La Piramide. Limite nororiente de la comuna de Padre 19 1
Hurtado con la comuna de Maipu,
coincidente con el Ii;nite urbano, tramo 14-
5.
S17 Servicio Cuarta Transversal Tercera Avenida. La Piramide. V$‘r1ia1ble 1
-15
S18 Servicio Los Jesuitas El Roble. Campo de Deportes. 15 1
Campo de Deportes. Av. San Ignacio (G-300). 15 1
Av. San Ignacio (G-300). 84 m hacia el oriente, respecto al eje de la Variable 1
Av. San Ignacio (G-300). 14-15
84 m hacia el oriente, respecto al eje de la Manque. 15 1
Av. San Ignacio (G-300).
Manque. 47 m hacia el norponiente, respecto del eje Variable 1
de Manque. 17-13
47 m hacia elnorponiente, respecto del eje Rio Aconcagua. 15 1
de Manque.
Rio Aconcagua. Av. Los Silos. Variable 1
14-15
S19 Senvicio Las Araucarias Sur5. Las Nipas. 15 1
Las Nipas. ElRoble. 15 1
El Roble Las Araucarias. Villa El Rosal. Variable 1
14-15
Villa El Rosal. Rio Bio Bio. 15 1
Rio Bio Bio. Av. San Ignacio (G-300). 15 1
S20 Servicio Rodolfo Jaramillo Av. San Ignacio. Rio Aconcagua Norte. V$ria1b4le 1
5-
Rio Aconcagua Norte. 27 m hacia el oriente, respecto el del eje de 12 1

Rio Aconcagua Norte.
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Codigo

Categoria

Nombre

Tramo

Ancho entre
Lineas Oficiales

Nimero de pistas

Desde Hasta (m) por sentido
Av. José Luis Caro (G-68). Presidente Joaquin Prieto V$£ia1b4le 1
S21 Senvicio Av. Ferrocarril Norte 1 Av. José Luis Caro (G-68) 20 1
S23 Servicio Papa Juan XXIII Camino Bajos de Santa Cruz (G-310). Papa Pio XI. 16 1
Papa Pio XI. Papa Juan Pablo I. 16 1
Papa Juan Pablo I. Padre Mauricio Riesco. 16 1
Padre Mauricio Riesco. Cardenal Raul Silva Henriquez. Variable 16-15 1
Cardenal Raul Silva Henriquez. Camino Bajos de Santa Cruz (G-310). 20 1
S24 Servicio Papa Pio XI Papa Juan Pablo |. Juan Pablo Il 16 1
S25 Servicio Papa Juan Pablo | Camino Bajos de Santa Cruz (G-310). Obispo Adolfo Rodriguez. 17 1
Papa Juan XXIII. Papa Pio XI 16 1
S28 Servicio Padre Mauricio Riesco Papa Juan XXIII. Juan Pablo Il. 15 1
L5 Local Campo de Deporte Av. San Alberto Hurtado (Ruta 76). 286 mhacia el norponiente, respecto al eje 12 1
de la calzada norponiente de la Av. San
Alberto Hurtado (Ruta 76).
L21 Local Los Nogales 55 m hacia el nororiente, respecto al eje de | Limite urbano sur poniente, tramos 25-26 y 12 1
Los Laureles. 26-27.
L24 Local Pintor Pablo Burchard Parque Forestal. Escultor Virginio Arias. 11 1

Fuente: Elaboracién propia.
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11 ANALISIS DE FACTIBILIDAD VIAL

El objetivo de este punto es determinarla factibilidad vial del anteproyecto propuesto y para ello se analiza el grado de
saturacioén de los arcos haciendo un analisis de la demanda sobre la vialidad comunal predicha por el modelo
ESTRAUS, tanto la derivada de los flujos comunales como los intercomunales de paso.

Luego, se realiza un analisis de los niveles de servicio para terminar con los indicadores globales de la red.

En primer lugar, se debe analizar si la capacidad vial definida para los arcos de la red vial comunal es capaz de
absorberlos flujos generados al afio 2035, la cual esta asociada a la normativa definida en la propuesta de Modificacion
del PRC. Para esto se determina el indicador de grado de saturacion de cada arco, conocido como GSA, cuya magnitud
debe serigual o menor que el 90%. Es decir, se debe cumplir |a siguiente condicién:

GSA = 100%( fa / FCa) < 90%

Donde:

GSA = Grado de saturacion en el arco a en (%).

fa = Flujo total de vehiculos equivalentes en el arco a en (veq./hr).

FCa = Flujo a capacidad de vehiculos equivalentes en el arco a en (veq./hr).

Aquellos arcos de la comuna que no respeten este criterio (GSA<90% ), deberan seridentificados y ordenados por via
oejes. Siestos se encuentran aislados, el problemageneralmente se traduce en una restriccion de gestionu operacion
y las soluciones irdn por ese camino.

Una vez incorporados en la corrida ESTRAUS los cambios asociados al PRC propuesto; esto es, densificacionde la
red vial de modelacion y modificacion de los vectores generacion-atraccion, se realiza la simulacion del modelo de
equilibrio simultaneo de transporte, obteniéndose la asignacion de flujos vehiculares sobre la red de modelacion, asi
como, los grados de saturacién en los arcos que la componen.

En las FIGURA 11-1y FIGURA 11-2 se muestra la asignacion de flujos vehiculares sobre la red de modelacion y los
grados de saturacion, obtenidos en la simulacion del modelo de transporte ESTRAUS del escenario que considerala
materializacion del PRC propuesto de la comuna de Padre Hurtado al afio 2035.

En la FIGURA 11-1 se observa que la via con mayor carga corresponde a la Ruta 78 (tangencial al area comunal)
alzando flujos mayores a 7.000 veg/hr.

En lavialidad interna, las vias en la misma direccion de la autopista que se destacan son Av. San Alberto Hurtado con
magnitudes sobre los 1.500 veg/hr y en algunos tramos cercanos a 3.000 veh/hr. y Segunda Transversal con
magnitudes entre 700 y 1.500 veg/hr.

En el sentido inverso, destacan el eje San Ignacio llegando a valores sobre los 1.500 veg/hr en algunos tramos y José
Luis Caro con flujos entre 300 y 1.500 veq/hr.

Estos ejes sur —norte, como los ejes poniente — oriente mencionados, acogen importantes flujos de paso
(intercomunales).
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FIGURA 11-1: Flujo Total Asignado (Veq./Hr) - Punta Maiiana Afio 2035. Red PRC Padre Hurtado
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Fuente: Elaboracion propia.

La asignacion de flujos modelados para la vialidad propuesta de Padre Hurtado, revela laimportancia de las aperturas
y ensanches propuestos para generar la continuidad de los ejes Brasilia, Primera Transversal, Segunda Transversal y
la continuidad de esta Ultima hacia la comuna de Maipu. En el sector norte, también es importante la continuidad de
las vias Santa Leonory Las Higueras hacia la comuna de Maipu a través de Rene Olivares. Esto Ultimo permite que
existan vias alternativas a la Avda. San Alberto Hurtado.

En la FIGURA 11-2 se puede observar que, en general, la vialidad estructurante al interior de la comuna de Padre
Hurtado, que acoge los flujos de tipo local (no de paso), no presenta problemas de saturacién a nivel de eje sino mas
bien se observan arcos puntuales que presentan saturaciones mayores al 90%, pero que pueden ser resueltas con
medidas de gestién de transito o ajustes en las programaciones de semaforos.
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Fuente: Elaboracion propia.

Los ejes que acogen flujos de paso que presentan grados de saturacion altos corresponden principalmente a la Ruta
78 (ex Autopista del Sol), Av. San Alberto Hurtado, Segunda Transversal y San Ignacio, pero esto se debe
principalmente a flujos de paso de otras comunasy no, necesariamente, alos flujos producidos pory hacialacomuna
de Padre Hurtado.

Con respectoa San Ignacio, se observa que se usa como conexién con la Ruta 78 y su nivel de carga podria indicar
la necesidad de generar otra conexion para lacomuna, que podria eventualmente materializarse a la altura de Segunda
Avenida de modo de distribuir los flujos de la comuna y de la comuna de Calera de Tango hacia la Autopista.

Es preciso considerar que las modelaciones estratégicas ESTRAUS, para cortes temporales futuros, tienden a
sobredimensionar los flujos. Por ofro lado, la modelacion estratégica esta centrada en los vehiculos motorizados y
requiere también la simplificacion de la red vial (s6lo se modelan vias estructurales), reduciendo asi la oferta total al
no considerar toda la red vial.
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De esta forma, los resultados indicarian que la vialidad proyectada y las fajas definidas para en el area urbana de
Padre Hurtado, pueden acoger razonablemente la demanda proyectada. Sin perjuicio de lo anterior, es preciso recalcar
que el proyecto de Plan Regulador esta concebido también para potenciar el transporte activo, definiendo fajas para
la vialidad proyectada, que permitan acogerinfraestructura para ciclovias y configurar unared comunal conectada con
los centros atractores de viajes y la futura estacion del tren Santiago-Melipilla que se ubicara dentro de la comuna.
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